LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var lighe nou-
velle + Cannes souterrain + Nice surface + Nice - Italie panachage

LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D'AZUR

—

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var ligne nou-
velle + Cannes souterrain + Nice surface + Nice - Italie panachage

vice dans une perspective européenne

Axe 1.1 : Développer un systeme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

Essentiellement en LN, mais panachage
vers ltalie

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéeme ferroviaire régional

LN entre Marseille et Nice desservant les
centres

syodsueay s31393[qO - |

nes

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a 'intérieur des aires métropolitai-

Desserte des centres et multimodalité

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Ligne nouvelle Est Var

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

Passage en ligne existante en site urbain
ponctuellement a Toulon, Nice, ...

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

tunnels
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires

Desserte des centres

Axe 3.1 : Renforcer I’attractivité économique des territoires
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s Ligne existante == Ligne nouvelle en site propre

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité
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Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet

Seuls les colts d’investissement ont été
pris en compte a ce stade de la réflexion.

HN- NSRE

Scénario franchement défavorable sur ce critére

Scénario favorable sur ce critere

Scénario peu favorable sur ce critére

Scénario franchement favorable sur ce critere

Scénario mitigé sur ce critére

Non pertinent ou non discriminant

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

Atouts

Faiblesses

Desserte optimale de Marseille, Toulon, Cannes et Nice.
Temps de parcours optimal (ligne a grande vitesse intégrale
jusqu’a Nice)

Dédoublement quasiment complet de la ligne existante qui

garantit la robustesse et la fiabilité du systeme de transport
régional.

Co(t élevé.

Difficulté d’insertion dans I'Est Var (compromis délicat
entre milieux naturels, agriculture, viticulture et habitat).

Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a
Marseille, Toulon et Cannes.

14,8 mme 2,1 mme 3,1 mme
Milliards d’euros N , a ,
Codit cumulé 2023 Colit cumulé 2040
Co(ts janvier 2008
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,7 0,3 2,5 0,7
Est Var 0,0 2,9 0,2 0,0 2,9 0,2
Ouest 06 0,5 4,2 1,1 (2 gares) 0,5 4,2 1,1 (2 gares)
Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
Ensemble 2,0 11,8 3,0 2,5 13,7 3,8
TOTAL 16.8 19.9

Caractéristiques principales

Scénario « grande vitesse » qui dessert tous les centres urbains,
Cannes y compris, par gare souterraine.

E-LGVPACA.1-PRG-CPI.C03-DOS-AMG - 00001 / 01

DIFFUSION RESTREINTE

7 juillet 2011

DIFFUSION RESTREINTE 7 juillet 2011

E-LGVPACA.1-PRG-CPI.C03-DOS-AMG - 00001 / 01



LGV

PROVENCE-ALPES-

# Ao

PROVENCE-ALPES-

E-LGVPACA.1-PRG-CPI.C03-DOS-AMG - 00001 / 01

Doublement partiel Marseille-Aix

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac
Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5éme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4éeme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Fin doublement Marseille-Aix

Liaison Aix TGV—Aix Centre

. Gestion d’un volume de déblais important.

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
Réseau Projet Proj Zt;;og;/)iura- Réseau 2010 Projet sans Proj ;Ziogf;ium- | k
2010 sans arret (nombre d’arréts) arret (nombre d’arréts) Longueur totale 2 44 m
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h54 1h15(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h42 4 h03(3)
Marseille -Toulon GN | 0 h 39 (0) | 0h 20 0h20(0) | Paris—Nice 5h25(5) | 3h50 3h50(0) dont ligne nouvelle 205 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h38 0h45(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7 1h4a7 2h29(6 Paris—Monaco 5h44 (6 4 h 07 4h14(1
, 7) (6) : - (6) @) dont tunnels 96 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h19 3h01(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h29 3h18(7)
’ o a .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
G 1| semi-direct | omnibus | Total | ' | semi-direct | omnibus | Totat | ' | semi-direct | omnibus | Totat | ‘< | s Hsé'"%"yétémf e otal Enij i t
ares TGV emi-dire mnibus ota TGV emi-direci mnibus ota eV emi-direci mnibus ota o emi-dire mnibus otal nleux environnementaux
Marseille 4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
souterrain
Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 - e, .
. Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
Toulon GV 4 4 5 5
Toulon 25 2 2 65 | 25 4 65 | 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
e 1 1 2 2 | 1hs 4 s | 1Hs 2 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
Est-var 2 4 . e : 4 u . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
cannes . Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I’arrivée a Nice Aéroport
souterrain 35 35 4 4 . . , , . . , . . s .
. Insertion urbaine de I'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.
Nice 55 2 4 115 | o 2 6 17
Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
Aménagements du réseau existant Enjeux techniques

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.

* En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Cannes, Alpes Maritimes)

Aménagement de |'llot Montéty
4 voies entre téte de tunnel et racco c6té Est
Saut de mouton a la Pauline

Doublement partiel La Pauline—Hyéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon

4eme voie a quai a la Seyne

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4eme et 5eme voie a quai a Cannes

4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4éme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

. Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...

. Lien a créer entre gares souterraines et gares de surface (notamment a Toulon si décalage)

. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
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Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage

+ Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage

Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

. . . Plusieurs secteurs panachés
vice dans une perspective européenne

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéeme ferroviaire régional

spodsuea s3393[qO - |

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropolitai- Desserte centrale de Toulon et Nice, pas

nes de Cannes

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Utilisation de la ligne existante en milieu

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie :
urbain

. Vulnérabilité de la ressource en eau aux
Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles

tunnels
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires Desserte de Toulon centre

Axe 3.1 : Renforcer I’attractivité économique des territoires

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

XNepos 19
sanbiwou02? sj13lqo - III

Seuls les colits d’investissement ont été

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet . K L
pris en compte a ce stade de la réflexion.

Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critere

Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére

Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant

il || RS

Atouts Faiblesses

Desserte optimale de Marseille, Toulon et Nice. Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a

Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du Marseille et Toulon.

systeme. Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare

nouvelle Ouest 06.
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COTE D'AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage
+ Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage
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e Ligne existante

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

11,9 mme 2,4 vme 3,1 mme
Millords ures Colit cumulé 2023 Colit cumulé 2040
Cottslanier 2008 Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,7 0,3 2,5 0,7
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Ouest 06 0,5 2,7 0,7 0,5 2,7 0,7
Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
Ensemble 2,3 9,3 2,6 2,8 11,2 3,4
TOTAL 14.2 17.3

Caracteristiques principales

Un scenario optimisé de desserte des centres des métropoles.
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Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5eme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
Réseau Projet Projet configura- , Projet sans | Projet configura-
2010 sans arrét tion type Réseau 2010 arrét tion type Longueur totale 2 3 7 k m
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h59 1h20(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4h09 4h30(3)
Marseille -Toulon GN | 0h39(0) | 0Oh20 0h 20 (0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h55 3h 55 (0) dont ligne nouvelle 166 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h43 0h50(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h52 2h 34 (6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h12 4h19(1)
: : - dont tunnels 81 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h24 3h 06 (6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h34 3h23(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
Gares :_Z/ Semi-direct | Omnibus | Total _’I_;/v Semi-direct | Omnibus | Total ;;/V Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/V Sem’-ltisd‘ipe%?'yat;sm lﬂquerotal Enjeux environnementaux
Marseille 4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 11 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
Las 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . _ .
2 2evne . Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
Toulon GV 4 4 5 5
S 25 N N 65 | 25 4 6.5 1 N 4 . 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
Hyeres 1 1 ) > | 1ms 4 4 |1ms ) ) 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
i 5 4 2 1w s 2 “ 1L . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I’arrivée a Nice Aéroport
GN Ouest 3.5 3.5 4 4
. Insertion urbaine de I'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.
Nice 55 2 4 115 | 9 2 6 17
Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
- - - Enjeux techniques
Amenagements du réseau existant
. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
Bl e el R Fin doublement Marseille-Aix . En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Alpes Maritimes)
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre . Gestion d’un volume de déblais important.

Aménagement de |'llot Montéty
4 voies entre téte de tunnel et racco c6té Est
Saut de mouton a la Pauline

Doublement partiel La Pauline—Hyéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon
4eme voie a quai a la Seyne

tante

4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis-

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5éme voie a quai a Cannes

4éme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4eme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

. Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a

Nice, ...
. Lien a créer entre gares souterraines et gares de surface (hotamment a Toulon si décalage)
. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
. Structuration urbaine autour du podle de desserte de I'ouest 06
o Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du péle d’échange Ouest Alpes-Maritimes de fagon a diffuser la

grande vitesse sur I'Ouest du département.
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RESEAU FERRE DE FRANCE
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Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage +
Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes
+ Nice surface + Nice - Italie panachage
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RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon centre souterrain + Est Var panachage +

N°3

Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes

+ Nice surface + Nice - Italie panachage 107 bis

Axe 1.1 : Développer un systeme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

. . . Plusieurs secteurs panachés
vice dans une perspective européenne

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéeme ferroviaire régional

syodsueay s31393[qO - |

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropolitai- . »
Desserte des centres et multimodalité

nes

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Utilisation de la ligne existante en milieu

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie A
urbain

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles
tunnels
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires Desserte des centres

Desserte des pdles de compétitivité et des
Axe 3.1 : Renforcer I’attractivité économique des territoires pdles décisionnels (Sophia Antipolis, Péle

Mer, Euromed)
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Toulon souterrain == [igne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

s Ligne existante == Ligne nouvelle en site propre

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

Xnepos 3@
sanbiwouo2? sy123lqo - |11

Seuls les colits d’investissement ont été

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet ) . e
pris en compte a ce stade de la réflexion.

Scénario franchement défavorable sur ce critere Scénario favorable sur ce critere

Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

el |

Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant

Atouts Faiblesses

Desserte optimale de Marseille, Toulon, Cannes et Nice. Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a

Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du Marseille et a Toulon.

systeme. Surco(t significatif du raccordement vers Cannes.

Un panachage ligne nouvelle / ligne existante dans I'Est Var
qui permet de maitriser les incidences environnementales.

12,8 mme 2,4 vme 3,1 mme
Milliards d’euros N . ~ ,
Colit cumule 2023 Codit cumulé 2040
Co(ts janvier 2008
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles

Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,7 0,3 2,5 0,7
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Ouest 06 0,5 36 0,7 0,5 3,6 0,7
Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
Ensemble 2,3 10,2 2,6 2,8 12,1 3,4
TOTAL 15.1 18.2

Caractéristiques principales

Un scénario qui assure une bonne desserte des centres villes.
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Doublement partiel Marseille-Aix

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac
Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5eme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Fin doublement Marseille-Aix
Liaison Aix TGV—Aix Centre

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses)

Réseau Projet ) Proje.t configura- Réseau 2010 Projet fans Proje.t configura-

2010 sans arrét tion type arrét tion type
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h59 1h20(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h52 4h13(3)
Marseille -ToulonGN [ 0h39(0) | 0h20 0 h 20 (0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h55 3 h55(0)
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h43 0h50(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h52 2h 34 (6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h12 4h19(1)
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h24 3h06 (6) Marseille - Génes 5h 23 (16) 2h34 3h23(7)

Nombre d’arréts en gare en heure de pointe
2012 2015 2023 2040
Gares e/ Semi-direct | Omnibus | Total e/ Semi-direct | Omnibus | Total e/ Semi-direct | Omnibus | Total e/ Serrl;lt%ipe%g ¥ 5trﬁr’.’:’ uté.qu%'otal
TGV 6V 6V 6V
MarseiII? 4 ) 5 7 2 9
souterrain
Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 11
La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10
Toulon GV 4 4 5 5
Toulon 2.5 2 2 6.5 2.5 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10
Hyéres 1 1 2 2 | 1Hs 4 4 | 1Hs 2 2 5
Est-var 5 4 2 11 5 2 4 11
Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 9.5 2 2 6 10
LTI 35 35 | a 4
Maritimes
Nice 5.5 2 4 115 | 9 2 6 17
Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
Aménagements du réseau existant

Aménagement de |'llot Montéty
4 voies entre téte de tunnel et racco c6té Est
Saut de mouton a la Pauline

Doublement partiel La Pauline—Hyéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon

4eme voie a quai a la Seyne

tante

4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis-

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4eme et 5eme voie a quai a Cannes

4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton

4éme voie a quai gare de Monaco

Doublement partiel Nice-Drap

Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)

237 km

Longueur totale

174 km

dont ligne nouvelle

dont tunnels

89 km

Phasage : a définir ultérieurement.

¢

*

Enjeux environnementaux

Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).

Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).

Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
Insertion urbaine de I'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice jusqu’a I'ltalie.

Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie (site, paysages, urbanisation)

.

¢

Enjeux techniques

Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Cannes, Alpes Maritimes)
Gestion d’un volume de déblais important.

Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie

*

Enjeux territoriaux

Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...

Lien a créer entre gares souterraines et gares de surface (hotamment a Toulon si décalage)
Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare

Structuration urbaine autour du péle de desserte de I'ouest 06
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RESEAU FERRE DE FRANCE

LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var ligne nouvelle
+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice
avec raccordement St-Roch + Nice-Italie panachage

Axe 1.1 : Développer un systeme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- Ligne nouvelle presque totale, sauf pana-

vice dans une perspective européenne chage vers Italie

Grande vitesse, mais pas de desserte direc-

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéeme ferroviaire régional ]
te de certains centres.

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a 'intérieur des aires métropolitai-

syodsueay s31393[qO - |

Pas de desserte directe de certains centres

nes

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité Ligne nouvelle Est Var

Réduction du nombre de personnes soumi-

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie ) o
ses aux nuisances ferroviaires

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles
tunnels
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires

Axe 3.1 : Renforcer I’attractivité économique des territoires

LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D'AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var ligne nouvelle

N°4

+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice
141 bis

avec raccordement St-Roch + Nice-Italie panachage

04 Monaco soutermin

ALPES DE
06

HAUTE PROVENCE { 2
aLris Niceaéroport
84 Monaco
VAUCLUSE >
Avignon-TGV = J Cagnes sur Mer
- = Mouans-Sartouy GaAe Ct’]ueSt 06
: ntibes
BOUCHES 83 Gare Est Var C C
DU-RHONE VAR annes Centre

/\

M Aix en Provence TGV / -
e i |[.]es Ar.cs St Raphael
4 Aix-en-Provence raguignan
L'Estawuue Valescure
—
S B \ | Mer
MARSEILLE Méditerranée
SAINT-CHARLES
Toulon Est
La-Seyne-sur-Mer Hyéres ,
= [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

== Ligne nouvelle en site propre

e Ligne existante

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

Seuls les colts d’investissement ont été

XNepos 3@
sanbiwouo? s)1393(qo — |1

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet

i iEn

pris en compte a ce stade de la réflexion.

Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critere

Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére

Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant

Atouts Faiblesses

Desserte directe limitée de Toulon centre
(débranchement a Aubagne) : la gare LGV de Toulon sera

Une ligne a grande vitesse intégrale a un codt raisonnable.

Doublement quasiment complet de la ligne existante qui
garantit la fiabilité du systeme de transport régional. gl i
A Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare
Bon compromis colt / temps de parcours.

nouvelle Ouest 06.

Difficulté d’insertion dans I'Est Var (compromis délicat

entre milieux naturels, agriculture, viticulture et habitat).

Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a
Marseille et a Nice.

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

11,4 mme 2,2 MME€ 3,8 MMme
Milliards d’euros N . ~ ,
Colit cumule 2023 Codit cumulé 2040
Co(ts janvier 2008
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles

Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,1 1,5 0,2 0,4 1,5 0,2
Est Var 0,0 2,9 0,2 0,0 2,9 0,2
Ouest 06 0,5 2,7 0,7 0,5 2,7 0,7
Nice- Italie 0,1 0,0 0,0 0,4 2,6 0,8
Ensemble 1,8 9,3 2,1 2,6 11,9 2,9
TOTAL 13.2 17.3

Caractéristiques principales

Ligne nouvelle integrale a l'ouest de Nice, sur un tracé direct

Nota: raccordement a St-Roch ou autre lieu selon panachage entre Nice et ltalie.
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LGV

PROVENCE-ALPES-

LGV

PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
Réseau Projet Proj Zf;;ot{;zium- Réseau 2010 Projet sans Proj ;Zzolivyjziura-
2010 sans arrét (nombre d'arréts) arrét (nombre d'arréts) Longueur totale 2 3 O k m

Marseille — Nice 2h23(4) | 0h51 1h12(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4h01 4h22(3)

Marseille -ToulonGN [ 0h39(0) | Oh21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h47 3h47(0) dont ligne nouvelle 2 18 km

Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h34 0h41(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)

Montpellier—Nice 3h50(7 1h44 2h26(6 Paris—Monaco 5h44 (6 3h53 4h00(1

- ) (6) - - (6) () dont tunnels 92 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h16 2h58(6) Marseille - Génes 5h23(16) | 2h24 3h13(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040

Gares :_Z/ Semi-direct | Omnibus | Total _’I_;/v Semi-direct | Omnibus | Total ;;/V Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/V Sem’-ltisd‘ipe%?'yat;sm lﬂquerotal Enjeux enVir onnementaux

Marseille 4 2 6 7 2 9 * Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise

Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 11 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).

La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . . .
. Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).

Toulon GV 4 4 5 5

Toulon 25 ) N 65 | 25 4 65 | 1 2 4 7 1 3 6 10 . Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).

R 1 1 2 Lo Al “ | 1S 2 = : . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures

D 5 i 2 e ° 2 i i et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).

Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).

Ouest Alpes 3.5 3.5 4 4
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I’arrivée a Nice Aéroport

Nice 55 2 4 115 | 9 2 6 17

Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13

Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10 Enjeux techniques

Aménagements du réseau existant . Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.

Doublement partiel Marseille-Aix
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac

5éme voie a quai a Aix

Arrivée Marseille Nord a 4 voies

4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles

Fin doublement Marseille-Aix
Liaison Aix TGV—Aix Centre

. En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes)

. Gestion d’un volume de déblais important.

Saut de mouton a la Pauline
Doublement partiel La Pauline—Hyéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon
4eme voie a quai a la Seyne

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4eme et 5eme voie a quai a Cannes

4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4éme voie a quai a Monaco

Enjeux territoriaux

. Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...

. Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille

. Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du pdle de desserte.

. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
. Structuration urbaine autour du péle de desserte de I'ouest 06

o Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du pole d’échange Ouest Alpes-Maritimes de fagon a diffuser la
grande vitesse sur I'Ouest du département.
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RESEAU FERRE DE FRANCE

LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage

+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice

avec Raccordement St-Roch + Ligne nouvelle Nice-Italie

LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D'AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage

+ Gare nouvelle ouest 06 + Tunnel filant sous Nice
avec Raccordement St-Roch + Ligne nouvelle Nice-ltalie

Axe 1.1 : Développer un systeme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- Ligne nouvelle vers Italie, temps de par-

vice dans une perspective européenne cours satisfaisants

Panachage, pas de directe de certains

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéeme ferroviaire régional ¢
centre

syodsueay s31393[qO - |

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a 'intérieur des aires métropolitai- ) )
Pas de desserte directe de certains centres

nes

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Réduction du nombre de personnes soumi-

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie ) o
ses aux nuisances ferroviaires

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles
tunnels
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires

Axe 3.1 : Renforcer I’attractivité économique des territoires

04

ALPES DE
HAUTE PROVENCE 06
ALPES MARITIMES
84 Nice aéroport
VAUCLUSE & .
) 1oV Grasse ~ J Cagnes sur Mer
gt Mouans-Sartoy Gaye ouest 06
13 Antibes
BOUCHES 83 Gare Est Var
DU RHONE VAR Cannes Centre

M Aix en Provence TGV / -
e i |[.]es Ar.cs St Raphael
4 Aix-en-Provence raguignan
L'Estawuue Valescure
A Carnoules er
MARSEILLE Méditerranée
SAINT-CHARLES
Toulon Est
La-Seyne-sur-Mer Hyéres ,
= [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

s Ligne existante == Ligne nouvelle en site propre

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

XNepos 3@
sanbiwouo? s)1393(qo — |1

Seuls les colts d’investissement ont été

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet ) R S
pris en compte a ce stade de la réflexion.

Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critere

Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére

Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

Atouts Faiblesses

Desserte directe limitée de Toulon centre
(débranchement a Aubagne) : la gare LGV de Toulon sera

Bon compromis co(it / temps de parcours.

Un doublement bien développé de la ligne existante qui

garantit une bonne fiabilité du systeme, notamment dans gl i

le secteur de Nice. Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare

Un panachage ligne nouvelle / ligne existante dans I'Est Var ot lis GuEstE.

qui permet de maitriser les incidences environnementales. | Une ligne nouvelle entre Nice—Italie peut-étre surdi-

. . < mensionnée par rapport aux capacités prévisionnelles de
Ouverture internationale de la LGV treés lisible. P PP P P

la ligne coOté italien.

10,4 mme 2,5 mme 4,9 mme
Milliards d’euros » ., A ,
Coiit cumulé 2023 Colit cumulé 2040
Co(ts janvier 2008
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles

Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,1 1,5 0,2 0,4 1,5 0,2
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Ouest 06 0,5 2,7 0,7 0,5 2,7 0,7
Nice- Italie 0,0 3,9 0,3 0,2 3,9 0,8
Ensemble 2,0 12,2 2,9 2,7 12,2 2,9
TOTAL 17.1 17.7

Caracteristiques principales

Scénario optimisé de tunnel sous Nice jusqu'a I'ltalie
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LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D'AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE
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Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5éme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4éeme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
Réseau Projet Projet configura- , Projet sans | Projet configura-
2010 sans arrét tion type Réseau 2010 arrét tion type Longueur totale 2 3 O k m
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h57 1h18(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4 h07 4h28(3)
Marseille -ToulonGN [ 0h39(0) | Oh21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h53 3h53(0) dont ligne nouvelle 186 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h40 0h47(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h50 2h32(6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 3h59 4h06 (1)
: : - dont tunnels 87 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h22 3h04(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h23 3h12(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
Gares :_Z/ Semi-direct | Omnibus | Total _’I_;/v Semi-direct | Omnibus | Total ;;/V Semi-direct | Omnibus | Total TI'Z/V Sem’-ltisd‘ipe%? 'yé%ér’;’:’ lﬂquerotal EnjeuX enViI' onnementaux
Marseille 4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . . -,
. Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).
Toulon GV 4 4 5 5
- 25 N N 65 | 25 4 65 | 1 2 4 7 1 3 6 10 . Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).
R 1 1 2 Lo Al “ | 1S 2 = : . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
S - i 2 e ° 2 i i et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Ouest Alpes 3.5 3.5 4 4
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I’arrivée a Nice Aéroport
Nice 55 2 4 115 | 9 2 6 17
Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10 . .
Enjeux techniques
Aménagements du réseau existant . Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
. En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes)
Doublement partiel Marseille-Aix Fin doublement Marseille-Aix ) ) o
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognhac Liaison Aix TGV—Aix Centre ¢ Gestion d’un volume de déblais important.

Saut de mouton a la Pauline
Doublement partiel La Pauline—Hyeéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon

4eme voie a quai a la Seyne

tante

4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis-

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5éme voie a quai a Cannes

4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

4eme voie a quai a Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

. Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a

Nice, ...
. Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du péle de desserte.
. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
. Structuration urbaine autour du podle de desserte de I'ouest 06
. Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface
o Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du péle d’échange Ouest Alpes-Maritimes de fagon a diffuser la

grande vitesse sur I'Ouest du département.
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LGV - LGV
”f PROVENCE-ALPES #r PROVENCE-ALPES

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage + Ga- Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage + Ga-

N°6

re nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage

163 bis

re nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage

04 Breil
A

- Axe 1.1 : Développer un systéme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- S .
o . PP . Y . P Plusieurs secteurs panachés ALPESDE- m,Monaco souterrain
5 vice dans une perspective européenne HAUTE PROVENCE ;
] ALPES MARITIMES
= - . L Panachage, pas de desserte directe de 84 Nice aéroport
a Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional ) ICLUSE -
8 certains centre VAUCLUSE 6 >
2 rasse P2 Ca M
2 . . . e . p . ’ —y gnes sur Mer
] Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropolitai- Avignon-TGV
3 g P P Pas de desserte directe de certains centres » . Mouans-SartoufgF = T =
nes 13 3 e Antibes
BOUCHES 83 Gare Est Var C Cent
DU-RHONE VAR BANES Lemre

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Les Arcs-
Draguignan

Aix en Provence TGV

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité ® St Raphael
Valescure

4 Aix-en-Provence

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

NMer
Méditerranéee

Barnoules

‘-
Vulnérabilité de la ressource en eau aux MARSElU:ELj -

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles
tunnels SAINT-CHARLES

Toulon Est
Hyéres
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires X
La-Seyne-sur-Mer

= [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires . . . .
s Ligne existante == Ligne nouvelle en site propre

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

10,4 mme 2,5 mme 3,1 mme

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

XNepos 3@
sanbiwouo? s)1393(qo — |1

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité & ) d A Seuls les colits d’investissement ont été Milliards d’euros
xe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet pris en compte 3 ce stade de la réflexion. Coi)t cumulé 2023 Coiit cumulé 2040
Scénario franchement défavorable sur ce critére Scénario favorable sur ce critere Codts janvier 2008 . . . . . .
Scénario peu favorable sur ce e e Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant .
Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,1 1,5 0,2 0,4 1,5 0,2
Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Le scénario le moins cher parmi ceux qui satisfont les ob- Desserte directe limitée de Toulon centre
jectifs fixés. (débranchement a Aubagne) : la gare LGV de Toulon sera Ouest 06 0,5 2,7 0,7 0,5 2,7 0,7
Des temps de parcours satisfaisant (Paris-Nice en moins de R & Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
4h). Desserte de Cannes assurée par correspondance a la gare
. . . nouvelle Ouest 06. Ensemble 2,2 8,3 2,1 2,9 10,2 2,9
Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans
I’Est Var qui permet de maitriser les incidences environne- TOTAL 12 6 15 9

mentales.

Bon compromis co(t / temps de parcours Caractéristiques principales

Scénario equilibré entre ligne nouvelle et ligne classique a codt moderé.

Scénario le moins cher parmi ceux qui repondent globalement
aux objectifs principaux.
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A

LGV

PROVENCE-ALPES-

A

LGV

PROVENCE-ALPES-

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)

Réseau Projet Projet configura- , Projet sans | Projet configura-

2010 sans arrét tion type Réseau 2010 arrét tion type Longueur totale 2 3 4 k m
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h57 1h18(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4 h07 4h28(3)
Marseille -Toulon GN | 0h 39 (0) | Oh21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h53 3h53(0) dont ligne nouvelle 166 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h40 0h47(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h50 2h32(6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h10 4h17(1)

: : - dont tunnels 76 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h22 3h04(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h32 3h21(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
Gares e/ Semi-direct | Omnibus | Total e/ Semi-direct | Omnibus | Total e/ Semi-direct | Omnibus | Total e/ Sem’-ltisd‘ipe%?'yat;ﬁm lﬂquerotal Enj euxen Vir onnementaux
TGV TGV TGV TGV
Marseille 4 5 6 ; 5 5 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
souterrain
Aubagne 0 N N 4 4 3 7 1 4 3 s 1 6 4 1 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).
Toulon GV 4 4 5 5
. Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).
Toulon 25 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10
Hyeres 1 1 2 2 | 1ms 4 4 | 1Hs 2 2 5 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
Est-var 5 4 2 11 5 2 4 11 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
Cannes } ! 2 e } ! 2 ’ - 2 e o 2 e 10 . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Ouest Alpes 35 35 4 4
Maritimes ' ' . Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
Nice >5 2 4 1519 2 6 1 . Insertion urbaine de I'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.
2 2 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13 , . . . P L
Monaco ¢ . Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie (site, paysages, urbanisation)
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
Aménagements du réseau existant Enjeux techniques

Doublement partiel Marseille-Aix

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac

Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5eme voie a quai a Aix

Arrivée Marseille Nord a 4 voies

4eme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Fin doublement Marseille-Aix
Liaison Aix TGV—Aix Centre

Saut de mouton a la Pauline
Doublement partiel La Pauline—Hyeéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon
4éme voie a quai a la Seyne

4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis-
tante

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5éme voie a quai a Cannes

4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4eme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes)
Gestion d’un volume de déblais important.

Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie

¢

Enjeux territoriaux

Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...

Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille

Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du pdle de desserte.
Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
Structuration urbaine autour du péle de desserte de I'ouest 06

Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du péle d’échange Ouest Alpes-Maritimes de fagon a diffuser la
grande vitesse sur I'Ouest du département.
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LGV - LGV
”f PROVENCE-ALPES #r PROVENCE-ALPES

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage Marseille St-Charles + Toulon Est + Est Var panachage

N°7

+ Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes + Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes

+ Nice surface + Nice - Italie panachage 167 bis

04 Breil
A

+ Nice surface + Nice - Italie panachage

- Axe 1.1 : Développer un systeme de transport ferroviaire a haut niveau de ser- ALPES DE .
5 . . , Plusieurs secteurs panachés vl oz ”,;Monaco souterrain
o] vice dans une perspective européenne HAUTE PROVENCE
® ALPES MARITIMES
[s] . z
=4 .. . L. L. Panachage, pas de directe de certains 84 Nice aéroport
4 Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional X VAUCLUSE e
3 centre it
2 - - ” — . - " — Avianon-TEV Grasse ~ J Cagnes sur Mer
e Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a I'intérieur des aires métropolitai- ) ) e Mouans-Sarta Gaye ouest 06
@ Pas de desserte directe de certains centres 13 Antibes
nes s
BOUCHES 83 Gare Est Var C Cent
DU-RHONE VAR BANES Lemre

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Les Arcs-
Draguignan

Aix en Provence TGV

[ J St Raphael

Valescure

4 Aix-en-Provence

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

NMer
Méditerranéee

Barnoules

‘-
Vulnérabilité de la ressource en eau aux MARSEILLE

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles tunnels SAINT-CHARLES

Toulon Est
Hyéres
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires La-Seyne-sur-Mer

= [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

Axe 3.1 : Renforcer I'attractivité économique des territoires e Ligne existante == Ligne nouvelle en site propre

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

11,3 mme 2,5 mme 3,1 mme

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

XNepos 3@
sanbiwouo? s)1393(qo — |1

~ s . s Milliards d’euros " , . i
Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet Se,UIS les colts d investissement ?nt e,te Codat cumulé 2023 Colt cumulé 2040
pris en compte a ce stade de la réflexion.
Scénario franchement défavorable sur ce critere Scénario favorable sur ce critere Codts janvier 2008
et pou fovorabre sur e oere e Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles
Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant .
Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
. Toulon 0,1 1,5 0,2 0,4 1,5 0,2
Atouts Faiblesses
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Temps de parcours satisfaisant. Desserte directe limitée de Toulon centre
. s Ouest 06
s e e 0 0,5 3,6 0,7 0,5 3,6 0,7
Co(t limité avec une rentabilité sans doute satisfaisante. (eleloiteinielnenment o) Al i) - o e LEY el Taulen seir
la gare Est. . .
Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 19 0,8
I’Est Var qui permet de maitriser les incidences environne- SuIreeli S e e Fegeelels et v Cernss.
adrp Ensemble 2,2 9,2 2,1 2,9 11,1 2,9
mentales.
Bonne desserte de Cannes. TOTAL 13.5 16.8

Caractéristiques principales

Scénario optimisé de desserte de Cannes.
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A

LGV

PROVENCE-ALPES-

A

RESEAU FERRE DE FRANCE

LGV

. PROVENCE-ALPES-
COTE D'AZUR

E-LGVPACA.1-PRG-CPI.C03-DOS-AMG - 00001 / 01

Doublement partiel Marseille-Aix

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac
Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles
5éme voie a quai a Aix
Arrivée Marseille Nord a 4 voies
4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Fin doublement Marseille-Aix
Liaison Aix TGV—Aix Centre

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses)
Réseau Projet ) Proje.t configura- Réseau 2010 Projet fans Proje.t configura-
2010 sans arrét tion type arrét tion type
Marseille — Nice 2h23(4) | 0h57 1h18(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h50 4h11(3)
Marseille -ToulonGN [ 0h39(0) | Oh21 0h21(0) Paris—Nice 5h 25 (5) 3h53 3h53(0)
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h40 0h47(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h17 3h24(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h50 2h32(6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h10 4h17(1)
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h22 3h04(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h32 3h21(7)
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe
2012 2015 2023 2040
ic/ ic/ ic/ ic/ HS: non systématique
Gares Semi-direct | Omnibus | Total Semi-direct | Omnibus | Total Semi-direct | Omnibus | Total Semi-direct | Omnibus | Total
TGV TGV TGV TGV
Marseille
. 4 2 6 7 2 9
souterrain
Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 11
La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10
Toulon GV 4 4 5 5
Toulon 2.5 2 2 6.5 2.5 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10
Hyéres 1 1 2 2 1HS 4 4 1HS 2 2 5
Est-var 5 4 2 11 5 2 4 11
Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 1.5 2 6 9.5 2 2 6 10
Ouest Alpes
- 3.5 3.5 4 4
Maritimes
Nice
. 5.5 2 4 11.5 9 2 6 17
Aéroport
Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
Aménagements du réseau existant

Saut de mouton a la Pauline
Doublement partiel La Pauline—Hyeéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon
4eme voie a quai a la Seyne

tante

4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis-

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5éme voie a quai a Cannes

4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4eme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)

234 km

Longueur totale

174 km

dont ligne nouvelle

dont tunnels

84 km

Phasage : a définir ultérieurement.

*

¢

Enjeux environnementaux

Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise

Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
Insertion sur le plateau du Siou-Blanc (paysage, milieux naturels).

Traversée du Coudon (paysages, ressources en eau).

Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).

Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
Insertion urbaine de I'aménagement de la ligne existante dans la traversée de Nice et jusqu’a I'ltalie.

Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie (site, paysages, urbanisation)

Enjeux techniques

Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Alpes Maritimes)
Gestion d’un volume de déblais important.

Aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie

*

Enjeux territoriaux

Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...

Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille
Restructuration de I'Est de I'agglomération toulonnaise autour du pdle de desserte.
Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare

Structuration urbaine autour du péle de desserte de I'ouest 06
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LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage +

Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage

LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D'AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage +

N°8

Gare nouvelle ouest 06 + Nice surface + Nice - Italie panachage 3 be

vice dans une perspective européenne

Axe 1.1 : Développer un systeme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

Plusieurs secteurs panachés

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéeme ferroviaire régional

Bon maillage du réseau

syodsueay s31393[qO - |

nes

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a 'intérieur des aires métropolitai-

Pas de desserte directe de Cannes, mais
maillage a Toulon

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles

Vulnérabilité de la ressource en eau aux
tunnels

2410314491 Np Juswaseuawe,p 32
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Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires

Axe 3.1 : Renforcer I’attractivité économique des territoires

04 Breil
A

ALPES DE ‘Monaco souterrain
HAUTE PROVENCE 06
ALPES MARITIMES
84 Nice aéroport
VAUCLUSE <.
Avianon-TGV braseg ~ J Cagnes sur Mer
g Mouans-Sartoy Gaye ouest 06
13 Antibes
BOUCHES 83 Gare Est Var C Cent
DU-RHONE VAR annes Centre

* M Aix en Provence TGV / -
e hix-gn-P |[.]es Ar.cs St Raphael
g 4 Aix-en-Provence raguignan v |
l ES! e alescure
<G
ptte BES \ | NMer
MARSEILLE Méditerranée
SAINT-CHARLES >
) ¢ /
La-Seyne-sur-Mer: Hygres . . . . .
Toulon ouest == [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

== Ligne nouvelle en site propre

e Ligne existante

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

XNepos 3@
sanbiwouo? s)1393(qo — |1

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet

Seuls les colts d’investissement ont été

pris en compte a ce stade de la réflexion.

Scénario franchement défavorable sur ce critére

Scénario favorable sur ce critere

Scénario peu favorable sur ce critére

Scénario franchement favorable sur ce critere

Scénario mitigé sur ce critére

Non pertinent ou non discriminant

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

Atouts

Faiblesses

Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du
systeme, avec beaucoup de possibilités d’échanges entre
ligne existante et ligne nouvelle.

Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans
I’Est Var qui permet de maitriser les incidences environne-
mentales.

Desserte de Cannes assurée par correspondance a la
gare Ouest 06.

Insertion urbaine délicate en entrée et sortie de
Toulon.

Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a
Marseille et Toulon.

11,3 mme 2,6 Mme 3,1 mme
Milliards d’euros A , a ,
Coiit cumulé 2023 Coiit cumulé 2040
Co(ts janvier 2008
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles

Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,1 0,5 2,5 0,1
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Ouest 06 0,5 2,7 0,7 0,5 2,7 0,7
Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
Ensemble 2,3 9,3 2,0 3,0 11,2 2,8
TOTAL 1 3’ 6 1 6’ 9

Caractéristiques principales

Solution optimisée par Toulon Ouest filant.
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LGV

PROVENCE-ALPES-

LGV

# PROVENCE-ALPES- #

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR
Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses) Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)
Réseau Projet Projet configura- , Projet sans | Projet configura-
2010 sans arrét tion type Réseau 2010 arrét tion type Longueur totale 2 44 k m
Marseille — Nice 2h23(4) | 1h04 1h25(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 4h14 4h35(3)
Marseille -ToulonGN [ 0h39(0) | 0h20 0 h 20 (0) Paris—Nice 5h 25 (5) 4 h00 4 h 00 (0) dont ligne nouvelle 166 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h48 0h55(1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h57 2h 39 (6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h17 4h24(1)
: : - dont tunnels 82 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h29 3h11(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h39 3h28(7)
’ A .
Nombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : & définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
Gares 1’_;{/ Semi-direct | Omnibus | Total ;;/v Semi-direct | Omnibus | Total ;;/v Semi-direct | Omnibus | Total 1’_2/v Sem’-ltisd‘ipe%'yat;sm lﬂquerotal E njeux environnementaux
Marseille 4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 11 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 - o )
. Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
Toulon GV 4 4 5 5
Toulon 2.5 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
Hyares 1 1 2 2 | 1hs 4 4 |1ms 2 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
Est-var > 4 2 niloe 2 4 1 . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
Ouest Alpes 3.5 3.5 4 4
. Insertion de 'aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie.
Nice 5.5 2 4 115 | 9 2 6 17
Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10
i i ] Enjeux techniques
Amenagements du réseau existant
. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
Doublement partiel Marseille-Aix i aluls e a6 * En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Alpes Maritimes)

Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac Liaison Aix TGV—Aix Centre
Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles

5éme voie a quai a Aix

. Gestion d’un volume de déblais important.

Arrivée Marseille Nord a 4 voies

4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV

Aménagement gare de Gardanne Enjeux territoriaux

4 voies entre racco et Tétes de tunnels (Est et ouest) Aménagements capacitaires en traversée de Toulon . Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Saut de mouton a la Pauline 4eme voie a quai a la Seyne Nice, ...
Doublement partiel La Pauline—Hyeres
. Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille
. . . .
fv‘;'es sur les trongons d'ameénagement de la ligne exis- . Restructuration de I'Est de ’agglomération toulonnaise autour du pdle de desserte.
ante
Doublement Cannes Grasse 42me voie A qual & Cagnes ou Antibes . Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare
S?Ut EE M?uton a. La} Bocc.a‘ . Structuration urbaine autour du poéle de desserte de I'ouest 06
4eme et 5eme voie a quai a Cannes
Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville 2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton o Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du pole d’échange Ouest Alpes-Maritimes de facon a diffuser la

4éme voie a quai gare de Monaco grande vitesse sur I'Ouest du département.
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LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D’AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage

+ Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes
+ Nice surface + Nice - Italie panachage

LGV

. PROVENCE-ALPES
COTE D'AZUR

RESEAU FERRE DE FRANCE

Marseille St-Charles + Toulon Ouest filant + Est Var panachage

N°9

+ Gare nouvelle ouest 06 avec raccordement vers Cannes

+ Nice surface + Nice - Italie panachage 227 bis

Axe 1.1 : Développer un systeme de transport ferroviaire a haut niveau de ser-

. . . Plusieurs secteurs panachés
vice dans une perspective européenne

Axe 1.2 : Améliorer globalement le systéme ferroviaire régional Bon maillage du réseau

syodsueay s31393[qO - |

Axe 1.3 : Mieux organiser les déplacements a 'intérieur des aires métropolitai- R . i
Tres bon maillage du réseau

nes

Axe 2.1 : Lutter contre le changement climatique et anticiper ses conséquences

Axe 2.2 : Préserver la biodiversité

Axe 2.3 : Préserver le cadre de vie

Vulnérabilité de la ressource en eau aux

Axe 2.4 : Protéger les ressources naturelles
tunnels

2410314491 Np Juswaseuawe,p 32
XNEJUSWSUUOIAUD S31393[q0 — ||

Axe 2.5 : Favoriser un aménagement durable des territoires

Desserte des pdles de compétitivité et des
Axe 3.1 : Renforcer I’attractivité économique des territoires pdles décisionnels (Sophia Antipolis, Péle

Mer, Euromed)

04 Breil
A

ALPES DE ‘Monaco souterrain
HAUTE PROVENCE 06
ALPES MARITIMES
84 Nice aéroport &
VAUCLUSE &
Avignon-TGV braseg ) l Cagnes sur Mer
: ' Mouans-Sarto Gaye ouest 06
13 Antibes
BOUCHES 83 Gare Est Var C Cent
DU-RHONE VAR annes Centre

* BhixenP TGV ' :
\w‘ & f'n ey Les Ar.cs St Raphael
« Aix-en-Provence Draguignan
U'Estsue Valescure
< T
fore B \ | er
MARSEILLE Méditerranée
SAINT-CHARLES
La-Seyne“sur-Mer Hyeres . . . . .
Toulon ouest == [jgne nouvelle utilisant la ligne existante élargie

s Ligne existante == Ligne nouvelle en site propre

Axe 3.2 : Contribuer a une meilleure équité sociale

Axe 3.3 :Créer le maximum de valeur pour la collectivité

Xnepos 3@
sanbiwouo2? sy123lqo - |11

Seuls les colits d’investissement ont été

Axe 3.4 : Rechercher la viabilité économique du projet ) . e
pris en compte a ce stade de la réflexion.

Scénario favorable sur ce critere

Scénario franchement défavorable sur ce critere

Scénario peu favorable sur ce critére Scénario franchement favorable sur ce critére

Ligne nouvelle Marseille—Nice Aménagement du réseau existant Section Nice—ltalie

<Nl [RESH B

Scénario mitigé sur ce critére Non pertinent ou non discriminant

Atouts Faiblesses

Bon maillage du réseau qui garantit une bonne fiabilité du Surco(t significatif du raccordement vers Cannes.

systeme, avec beaucoup de possibilités d’échanges entre

ligne existante et ligne nouvelle. Insertion urbaine délicate en entrée et sortie de

Toulon.
Une bonne desserte de Cannes.

Un panachage entre ligne nouvelle et ligne existante dans Des traversées en tunnel en site urbain complexes, a

IEst Var qui permet de maitriser les incidences environne- | Marseille et Toulon.

mentales.

12,2 mme 2,6 Mm€ 3,1 mme
Milliards d’euros n , a ,
Coiit cumulé 2023 Coiit cumulé 2040
Co(ts janvier 2008
Ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvelles | Ligne existante Ligne nouvelle | Gares nouvelles

Marseille 1.1 2.2 1.0 1.2 2.2 1.0
Toulon 0,2 2,5 0,1 0,5 2,5 0,1
Est Var 0,3 1,9 0,2 0,3 1,9 0,2
Ouest 06 0,5 36 0,7 0,5 3,6 0,7
Nice- Italie 0,2 0,0 0,0 0,4 1,9 0,8
Ensemble 2,3 10,2 2,0 3,0 12,1 2,8
TOTAL 14,5 17,8

Caractéristiques principales

Un scénario a fort maillage entre ligne nouvelle et ligne classique.
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RESEAU FERRE DE FRANCE

LGV

PROVENCE-ALPES-

COTE D’AZUR

# Ao

RESEAU FERRE DE FRANCE COTE D’AZUR

PROVENCE-ALPES-

Meilleurs temps de parcours (nombre d’arréts entre parenthéses)

Caractéristiques techniques (données indicatives représentatives des fuseaux possibles)

[ . Projet configura- . Projet configura-
Reseau Projet tion type Réseau 2010 Projet sans tion type L I k
2010 sans arret (nombre d’arréts) arret (nombre d’arréts) ongueur totale 2 44 m
Marseille — Nice 2h23(4) | 1h04 1h25(3) Paris-Cannes 5h 10 (4) 3h57 4h18(3)
Marseille -Toulon 6N [ 0h 39 (0) | 0h 20 0h20(0) | Paris—Nice 5h25(5) | 4hoo 4h 00 (0) dont ligne nouvelle 174 km
Toulon GN - Nice 1h42(3) | 0h48 0h 55 (1) Paris - Toulon GN 3h39(1) 3h16 3h23(1)
Montpellier—Nice 3h50(7) | 1h57 2h39(6) Paris—Monaco 5h 44 (6) 4h17 4h24(1)
, , " dont tunnels 90 km
Lyon—Nice 4h11(7) | 2h29 3h11(6) Marseille - Génes 5h23(16) 2h39 3h28(7)
Nombre d’arréts en gare en heur in o
ombre d’arréts en gare en heure de pointe Phasage : a définir ultérieurement.
2012 2015 2023 2040
Gares 1’_;{/ Semi-direct | Omnibus | Total ;;/v Semi-direct | Omnibus | Total ;;/v Semi-direct | Omnibus | Total 1’_2/v Sem’-ltisd‘ipe%J -yé%ér’;’,’ lﬂquerotal E njeux environnementaux
Marseille 4 2 6 7 2 9 . Insertion urbaine dans I'agglomération marseillaise
Aubagne 0 2 2 4 4 3 7 1 4 3 8 1 6 4 11 . Insertion dans le secteur Aubagne / Le Castellet / Le Beausset (paysage, agriculture et viticulture).
La Seyne 2 2 2 2 1 2 4 7 1 3 6 10 . L .
. Descente sur Toulon (paysage, milieux naturels, activités humaines).
Toulon GV 4 4 5 5
Toulon 2.5 2 2 65 | 25 4 6.5 1 2 4 7 1 3 6 10 . Enjeux environnementaux forts dans la dépression permienne, et pour le contournement de la plaine des Maures
Hyeres 1 1 2 2 | 1Hs 4 4 |1ms 2 2 5 et de I'Esterel (agriculture et viticulture, milieux naturels, occupation humaine).
Est-var > 4 2 i 2 4 1 . Traversée du massif du Tanneron (paysage, activités humaines).
Cannes 3 1 2 6 3 1 2 7 15 2 6 95 | 2 2 6 10
. Traversée de I'Ouest des Alpes Maritimes (activités humaines), jusqu’a I'arrivée a Nice Aéroport
Ouest Alpes 3.5 3.5 4 4
. Insertion de 'aménagement de la ligne existante entre Nice et I'ltalie.
Nice 5.5 2 4 1151 9 2 6 17
Monaco 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 5 2 6 13
Menton 2 2 4 2 2 4 2 2 4 8 2 2 6 10

Enjeux techniques

E-LGVPACA.1-PRG-CPI.C03-DOS-AMG - 00001 / 01

Aménagements du réseau existant

Doublement partiel Marseille-Aix
Réouverture Aix centre-Les Milles-Rognac

Relévement de vitesse sur Marseille-Maritime-St-Charles

5éme voie a quai a Aix

Arrivée Marseille Nord a 4 voies

4éme voie vallée de I'Huveaune entre racco LGV
Aménagement gare de Gardanne

Fin doublement Marseille-Aix
Liaison Aix TGV—Aix Centre

. Linéaire de tunnels important qui induit des risques a la construction, et donc des incertitudes sur les co(ts.
* En particulier, traversées souterraines en milieu urbain (Marseille, Toulon, Cannes, Alpes Maritimes)

. Gestion d’un volume de déblais important.

4 voies entre racco et Tétes de tunnels (Est et ouest)
Saut de mouton a la Pauline
Doublement partiel La Pauline—Hyéres

Aménagements capacitaires en traversée de Toulon
4éme voie a quai a la Seyne

4 voies sur les trongons d'aménagement de la ligne exis-

tante

Doublement Cannes Grasse
Saut de Mouton a La Bocca
4éme et 5éme voie a quai a Cannes

4eme voie a quai a Cagnes ou Antibes

Aménagement de quais pour 2 voies a Nice-Ville

2 voies supplémentaires Nice Ville - Menton
4éeme voie a quai gare de Monaco
Doublement partiel Nice-Drap

Enjeux territoriaux

. Cohérence avec les grands projets territoriaux: Euromed a Marseille, Axe des gares a Toulon, Basse Vallée du Var a
Nice, ...

. Lien a créer entre gare souterraine et gare de surface a Marseille

. Restructuration de I'Ouest de I'agglomération toulonnaise autour du pole de desserte.

. Maitrise du développement démographique et urbain de I'Est Var, dopé par la future gare

. Structuration urbaine autour du poéle de desserte de I'ouest 06

o Desserte en car et en TER (cohérence des horaires) du pole d’échange Ouest Alpes-Maritimes de fagcon a diffuser la

grande vitesse sur I'Ouest du département.
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