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Proposition d’ordre du jour

1. Syntheéses des 1 ®'s groupes
de travail

2. Rappel des attendus du
groupe de travail et
reponses

3. Synthese des avis sur les
scénarios pour le CoTer

4. Préparation du prochain GT
sur les fuseaux
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Syntheses des
premieres
sessions de travall




Demandes complémentaires Var

--------------
......
o s,

.
......
"

. Groupe de travail « Toulon »

J‘ . Groupe de travail « Sillon permien »
1 -J ‘of

©

@ ) Croupe de travail « Est Var »
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Demandes complémentaires Var

GT Toulon

=Eléments sur les frequentations attendues selon les difféerents sites de
gares

=Faisabilité d'une gare Toulon surface ou en tranchée entre deux trongcons
en tunnel

=Eclairage sur les sites potentiels de gare s’ appuyant sur les résultats
intermeédiaires des études

GT Sillon Permien
=Eclairage sur les emprises d’un doublement de voies, d’une ligne nouvelle

=Eclairage sur des solutions possibles de nombreux petits shunts ou
guelques grands shunts

=Enseignements du GT AGRI-VITI
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Demandes complémentaires Var

GT Est-Var
=Avenir de la gare actuelle des Arcs avec une nouvelle gare Est Var :
maintien ou suppression ?

*Des exemples d’insertion d’une LN dans le paysage, retour d’expérience
de cicatrisation paysagere

=Un schéma d’'une gare mixte TGV-TER pour visualiser 'emprise

= Maillage pour la population locale, prise en compte des besoins des
usagers

" Prise en compte des risques inondation et feux de forét, et des zones
de protections type Natura 2000
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Demandes complémentaires Var

GTT VITI-AGRI

= Données AGRI-VITI a compléter (RGA 2010, projet ZAP, sylviculture, base
HYDRA, etc...)

= Approche economique des enjeux agricoles et viticoles
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Contributions des acteurs du Var

= Groupe varois de réflexion sur LGV PACA : Observations sur les
scénarios retenus par le COPIL du 12/07/2011 et proposition d’un
sceénario optimisé — Toulon Centre

= Frédeéric-Georges Roux: contributions aux Groupes de Travail du Var
septembre 2011 - Proposition d’'un scenario alternatif et Quel scénario
pour Toulon et le Sillon Permien? — Nord Toulon

= Motion GT Toulon pour une gare Toulon Centre

=Contribution de 'association « Les Amis du Vieux Revest et du Val
d'Ardene », et I'association « Loisirs et Culture »
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Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

.......
- .
.
*e

\ .) Groupe de travail « Quest Alpes-Maritimes »

i . ' Groupe de travail« Sophia-Antipolis »

. ' Groupe de travail« Nice »

i.’ Groupe de travail« Paillons-Riviera»
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Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

GT Ouest-Alpes-Maritimes
=Etude comparative entre les gares de Cannes et Ouest Alpes Maritimes

=Expertise d’'une entreprise ferroviaire sur la définition des dessertes, les
besoins en matiere de gare, ainsi que sur les possibilités en termes
d’exploitation de la desserte de Cannes

=Réponse sur la proposition de scénario faite par le GIR MARALPIN

=|[nformations sur les circulations exceptionnelles pour desservir Cannes a
I'occasion de ses manifestations importantes

=Présentation des dessertes prévisionnelles journalieres
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Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

GT Sophia Antipolis
=Etude de I'incidence de la vitesse sur les temps de parcours Cannes - Nice

*Etude des dessertes d’Antibes et Sophia depuis la gare Ouest Alpes-
Maritimes

=Présentation des codts comparatifs entre une ligne grande vitesse et une
ligne mixte fret / voyageurs

=Présentation des infrastructures prise en compte dans I'évaluation des codts
des gares nouvelles

=Présentation de la méthode de calcul des colts et des marges d’incertitude
=Présentation des dessertes prévisionnelles de Marseille
=Données sur le report modal voiture / train.
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Demandes complémentaires Alpes-Maritimes

GT Nice
*Etude de raccordement des Chemins de Fer de Provence a Nice Aéroport
=Rapports temps de parcours / vitesse / colts

*Présentation de la desserte de Cannes a partir de la gare Ouest Alpes-
Maritimes

=Retours sur les études menées en hydrogéologie / aquiferes / urbanisme et
sismologie

GT Riviera Paillons
=Etude sur les connexions prévues avec le réseau italien

=Etude d’opportunité de la gare de Nice-Aéroport
*Présentation des aménagements préevus en gares sur le secteur
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Contributions des acteurs des Alpes-Maritimes

= Comité Cannes — Grasse: Proposition d’un fuseau alternatif
(fonctionnalités et services identiques aux scénarios proposes)

= GIR-MARALPIN : Mémorandum du 28 mars 2011 « Sur les derniers
enjeux de la LGV PACA et sur les moyens a mettre en ceuvre pour les
résoudre dans le sens de I’ aménagement raisonné du territoire »
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Demandes complémentaires Bouches du Rhone

) Groupe de travail « Nord Marseille »
!j Groupe de travail « Vallee de I'Huveaune »

!) Groupe de travail « Pays d'Aubagne Sainte-Baume »-.
e
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Demandes complémentaires Bouches du Rhone

Gares

= Présentation des éléments en faveur du choix Gare (PEM) Marseille-Saint-
Charles vs Gare (PEM) Blancarde (cohérence vs Euromed 2).

= Faisabilité d’'une gare secondaire TAGV a I'Est de Marseille (La Barasse):
cohérence avec le SCOT et impacts sur exploitation/capacité

Capacite, Exploitation et Technique

= Scenario zéro: I'aménagement du réseau classique-hors LGV- pour satisfaire
les objectifs de desserte 2023-2040

= Comment la problematique fret est elle integrée dans les objectifs 2023-20407?
= Desserte Aubagne-Aix en direct via Valdonne ou Blancarde

= Etude quatrieme voie Marseille-Aubagne

= Etude d’'un passage en tunnel dans la Vallée de I'Huveaune
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Demandes complémentaires Bouches du Rhone

Environnement

= Problématiques foncieres

= Cumul des nuisances (cartographie et méthodologie de prise en compte)

= Perturbations : point sur la réglementation concernant les devoirs du maitre
d’ouvrage sur les nouvelles infrastructures (mesures contre le bruit...)

= Plan de prévention des risques technologiques & identification des sites a
risques

= Etude hydrogéologique de Cuges-les-Pins

= Continuité de la trame verte Calanques-Sainte Baume

= Gestion des zones inondables de la Vallée de I'Huveaune (surélévation,
protection..)
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Demandes complémentaires Bouches du Rhone

Prospective

= Interconnexion avec les transports communs urbains et les plans de
deplacements urbains

= Interconnexion LGV/TER, LGV/aéroport, LGV/Port...

= Présentation de la cohérence entre le projet et la prospective territoriale

Scénario / Fuseau

= Etude d’un scénario qui passe sous le plateau de St Cyr,
alternatif au passage dans la Vallée de 'Huveaune (sur la base d’'un tracé
remis par I'association « Vivre a Gémenos » URVN, FNE)
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Contributions recues des acteurs

Bouches-du-Rhone Tracé remis par I'association « Vivre & Gémenos » URVN, FNE
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Ce gue nous
retenons de la
1€ réunion




Les points d’accord du GT1 Vallée de I'Huveaune

1. Lasaturation du réseau

2. Lanécessité d'une gare souterraine en ligne a Marseille-Saint-
Charles

2. L’importance du critére « desserte du Centre Ville » dans le choix
des scénarios pour I'intermodalité qu’il offre.
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Les attendus du GT1 Vallée de I’'Huveaune

Un fuseau alternatif sur la base de la contribution de
|’'association « Vivre a Gémenos ».

1. Mobilisation des BE technique et environnement — depuis e
21/09/2011

. Réunion de travail — le 04/10/2011

- Présentation avancement ce jour, - présentation en COTER le 17/10,
adressee aux membres du GT a la suite et présentation détaillee au GT3
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Les attendus du GT1 Vallée de I'Huveaune

Gares / Socio-éco / Prospective

1. Elements de réflexion gare Est Marseille, comme gare secondaire
SRGV — La Barasse — preseniation ce jour

2. Cohérence du projet avec eléments du SCOT — presentation ce jour

2. Report modal : point de bascule vers le rail > GT3
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Les attendus du GT1 Vallée de I'Huveaune

Capacite, Exploitation et Technique

1. Eléments sur le fret et son évolution — “lements ce jour, GT FRET

2. Etude 4eme voie Marseille — Aubagne — demande d'etude d'une
situation O, définie comme étant 'aménagement du réseau classique
seul, sans création d'une ligne nouvelle, pour satisfaire les réticulaires
2023 et 2040 - présentation en COTER le 17/10, adressée aux
membres du GT a la suite et présentation détaillée au GT3

2. Etude d’'une ligne souterraine dans la vallée de 'Huveaune —
demande d’étude d’un fuseau supplémentaire - présentation GT3
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Synthese des contraintes sonores liées au passage d'un TAGV >
mobilisation des acousticiens des BE ( coupes types de propagation du
bruit en fonction de différents criteres

Zones inondables de |la Vallée de I'Huveaune: Quels aménagements?
Que s'interdit-on de faire? (surélévation, protection...)

Emprunt du couloir de la ligne existante : Gestion de la proximité
avec les entreprises a risques (type SEVESO)?
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Eléments de
reflexion
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Eléments
environnementaux




Synthese des contraintes sonores liées au passage d'un TAGV
—> mobilisation des acousticiens des BE ( coupes types de
propagation du bruit en fonction de différents criteres

Zones inondables de la Vallée de I'Huveaune: Quels
aménagements? Que s'interdit-on de faire? (surélévation,
protection...)

Emprunt du couloir de la ligne existante : Gestion de la
proximité avec les entreprises a risques (type SEVESO)?
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Environnement

= Synthese des contraintes sonores
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) F1 : Protection des populations vis-a-vis du bruit ferroviaire

Inforimer les co-financeurs et les collectivites de la demande forte de prise en compte

FERRE DE dle bruit dans fa conception du projer

- Ewiter au maximum les zones urbanisees et les zones dactivite. motamment en
prenant en compre les projets o aménagement (PLU. SCOT, etc.) »

- FProteger les hommes de facon exempiaire comtre le bruit, en alfant au-dela de la

legisiation actwelle et motamment des sewils de Marréte ferroviaire bruit de 1993,

Le bruit de la drculation fiernoviaire est un phénnnéne essentieflement fluctuant qui est caractérisé par une .uIEur
sur un temps donng ! le niveau énergétique équivalent (abrégs LA,). Ce niveau énargétiqus équivalent LA, d'u
bruit fhuctuant est egal 2u niveau d'un brut constant qui aurait €22 produit svec |z méme énergie pendant la méme
periode d'obeervation : il repedsentz 'énargie acoustigue mopenne percue pendant cette durés,

Les gtudes scoustigues dinfrastructures fermosiaires s'inscrivent dans le cadre réglementaire précs ssu de e o
cadre sur le bruit n°92,14¢ du 31 décembre 1532 (article 12}, revanscit depuis oombre 2000 zux artices LE71-8
21 L.871-10 du Code dz 'Emvironnemsnt et precise par;

- le décret n®95-22 du % janvier 1955 relatf 3 « la limitation du brut des aménagements et infrastructures
de transports temrastras = ;
- l'arrdeg du 8 novembre 1993, relatf au « brut des infrastuctures ferroviaires =,

En Francs, ce sont les péricdes de jour (8h-228) et de nuit {22h-Bh) qui ont été adoptées comme réfdrences pour
le calcul du nivesu LA des infrastructures de transpost teirestre. Les indices rég'ementaires s'appellent :

- LA,, (6h-22h) ou LA, diurne ;

- LA, [22h-6h) ou LA, nocturne.,

Ils correspondent & UEnergie moyenne pargue sur les périodes comespondantes cour ensemble des bruits £mis par
la circulation des trains et s'e:q:r miert =n dB{A). Sur ces périodes de référence, la 'églerrentdti:u' mposs de ne pas
dépasser des ssuils de géne (seuils de contribution .musthuel dont |z valewr depend 2 |z fois de l'ambiance
sonore préexistamte et de |usege des locaux concemés (logements, Stablissements de santé, Stablissements
d'znssignement, 22c.) pour I'ensemble des batments dont |z construction s'avére antérieure 3 l'znquéts publique
destinde 3 zutoriser |a r2alisation du prajet d'infrastructure,

Pour les infrastructures feirovisires, I'
ferrovizire (dénommes If,,, ou If,, ). Ils sont definis sur la bese des LA ¢
- Tfjour = LAy, (6h-22h) — 3 dB{A);
- T = Lﬂ«.q (22h-gh) - 3 dB(A).

€t du B novemnbre 1999 vient préciser les indicataurs de géne due au bruit

[USAEE ET NATURE DES LOCAUX Wour  CAeqjear | Weul LAeqeG | Pour une infrastructure feimou
Elabdssameres de sanie, s soina o et ion sociae " e 3

o i e e &7 ity S0 e 55 iy nEwwe cesines 4 ,l"

[ p———

Salies e s nake . 250 km = zauils o)

e o ki pdodks SR 51y ] 55 4By

[T e ——
[remshis oty S E——

.T&":!'m" *"“':"“"’""""“" &7 oAy A0 o0y £ o) 55 ity

contribution  sonore & ne pas
dépazser sont donnés dans e
tableau  ci-contre  powr les
indicatzurs de géne ferroviaire et

T o LLE T T ¢

| Auitren koo (=L LLE ] 5T oA 0 pour les LA, corresoondants.
Laras § waage e b on zone " Dans les studes puis 13 mige an
AT e SOrOrs e rcEknes i $5844 i ! - -
P S inastruciures farovisies cislies por dos TEV 3 phus de 250 by, un nves e MskAssEmENt des __seuils
romtribufion sonare josmaler (G424 Dfddeor & S0 dS7A) donners o D o & mm_ﬂhjﬂm,dﬁ
A
France
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Le strict respect de la réglementation s'mpose 2 Réseau Fermé de France pour deux raisons essentigles. En mant

qu'ztablissemeant cublic, Réseau Ferré de France est en effet :

- comptable auprés de sa tutelle du respect des réglementations environnementales et du bon usage
des deniers publics allouds pour les érudes, les navaux puis la mise en service des projets dinfrastructures
ferroviaires dont il assure e matrise douvrage ;

- redevable =t soucieux d'une 2galité de traitement de I'ensemble des citoyens riverains de ses projets
sur I'znsemble du territoiee frangais meropalitain.

Ay stade des érudes préliminaires, lzz études miszs en ceuwre per Réssau Feré de France visent sssentielement 3
caracteniser et dénombrer = bit au sein des différents fussaux détudes envisages (inventaire des zones baties denses,
des projets durbanisation, dénombrement du bati, repérage des dtabisssments “sensiblas). Ces études sa traduisent par
des donness chiffrdes qui alimentent la comparaison des fuseaux de passage envisagés. Des analyses reposant sur des
méthodologies de type =« halo acoustigus » (cf, carte d-contre) peuvent également &tre mises en cevvre, Ce n'est gu'au
stade des ewudes d'Avant-Projet Sommaire que des études acoustiques prévisionnelles sont mendes pour différencier
les options de tracé possible. Dés lors que le wacé proposé au titre de cet Avant-Projet Sommaire se trouve amétd, les
gtudes acoustiques prévisionnelles menées permettent de pré-dimensionner (langueur, hauteur et colit) les dispositifs de
protection @ metire en ceuvrs pour assurer le respect des seu’s de contribution sanore Eglerrentuuenentfxe:. a savoir,
pour une ligne ferrovizire uniguerment circu'ée par des waine 3 grande vitesse (vitesse suc€rieur a 250 kmi'h) et pour des
locaws: 2 us.:::le d'habization &n zone dambiance sonare o E-zwistante modérds :

- s (6h-22h) ou LA,, diume = 60 dB({A

- LA., (22h-6h) ou L,A:., nocturne = 55 dB[A}.

Les dispositfs de protection acoustique dmensionnés sont présantés dans |Btude dimpact du dossier denquéte préalable
& lz déclaration dutilivé publique, Reseau Ferré de France a une obligation de résultats : '=fficacits glevs protections
mises &n ceuvre lors des travaux aprés prise en considérstion des eventuelles adaptations de projet survenues lors des
études d'dwant-Projer Déta’é fat 'objet de mesures sonométriques de vérification, notamment lors des bilans LOTLL

I : e

- Le groupe ok fravad & bien integre le fait que toute cEmarche volbntaniste wisant 2 s prise en compte de seuls de
conmribution aroustique depassant los abligations replementaires ne powra e soutenue par RFF que dans
i pothdse au fas colleciates territorisles decideratant de participar au financament dur swplus o Etudes er de
travaur o prOteCHion SCOUSHUE neCessaies.
RFF s'en towutefois 3 relayer auprés des co-financeurs la demande dlun projer exemplaire
respectant les narmes les pfm exigeantes (normes OMS) prenant en compte les espaces et m
de vie exterieurs specifigues 3 la region PACA. Par ailleurs, repondant 3 une demande du groupe.
R.F.F 5 'engage 3 considérer dans J’a poursuite des études :
que tous les fogements 3 usage d'habitation des secteurs geographiques traverses smant
consideres conmme beneficiant d'un zone damibiance sonore pﬁe existante moderee
commibution sonore mavimale du projet sGvérera donc infériswe au méme seul pour fensamble des
logements rivevains  compvis cewy stuss en zone o ambiance sonore (e ewistante non moderes ;
- que toutes fes sections du projer seient egalement traitées en réi ce aux sewils de
contribution sonore maximale definis powr les sections circulées 3 plus de 250 km/h.

- Les sutres actions sur lesquelies REF sengage concament ¢

- Félabaration d'un guide mei rk:ab..’oglq'ue avant lengagement des études menafres wisaie 2
exposer ef @ dlustrer par des eremples concorels les methodes proposess powr [ caracterisation des
fiewx d'habitation et stablissements aw sein de laire detude et lanalyse des sensibilites
Acoustiques

- fa mise en place au stade des studes preliminaires d'un séminaire 3 destination des acteurs
concernant le bruit des infrastructures ferroviaires ;

- I organisation de wisites régulieres de LGV mises en service afin de sensibiliser les co-
financeurs 3 la problématique du bruit er ['élabaration, 3 chague phase detudes, diune

plaguette de communication sur iz dﬂemaﬂ'qw ey bruit et ce jusou s languéte publigue

- fa realisation de mission de mm‘e Emr.re\ur envirennement (expertise) sur 'ensemble des
étwdes acoustiques rdalisdes jusqus & mise 3 lenquéte publigus du projec ;

. Lz werification du respect des seuils de contribution sonors apres mise en service du projet.

e Gy
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Environnement - PPRT

= 2 usines recensées par RFF

- CEREXAGRI (entrée Nord de Marseille)
- ARKEMA (Zone St Menet)

= Participation a I’élaboration du PPRT

- Etude de risques sur les infrastructures existantes
- Discussions sur les mesures de protection pour les projets futurs

- Intégration de la problématique des la conception des fuseaux
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Eléments de
prospective : Gare a
I’Est de Marsellle




Gare a I'Est de Marseille

Gare TAGV versus Gare majeure pour les services
regionaux, pole intermodal, a I'Est de Marseille?

- Elément de capacité/ exploitation
- Eléments de prospective
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Gare a I'Est de Marseille

Elements d’analyse capacite / exploitation

= consequences d'un arrét supplémentaire d'un train a grande vitesse
* augmentation du temps de parcours [\er
= diminution de la capacité de la ligne

= quid des objectifs de desserte
de la Région?

distande
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Gare a I'Est de Marseille

Elements d’analyse capacité / exploitation
* enjeux et risques d'un arrét supplémentaire TAGV

* temps de parcours moins attractifs

= fréquence moins attractive

= moins d’attrait pour le passager régional
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Gare a I'Est de Marseille

Elements de prospective
= zone de chalandise pour une gare TAGV : 276 000 personnes

* intérét pour une gare majeure pour les services regionaux,
interconnectée avec les TC urbains de I'Est de Marseille

- En cohérence avec la décision du COPIL de juillet 2011 : hypothese d’'une
gare a I'Est de Marseille intégree dans la conception du projet mais dont
I'option TAGV sera étudiée en phase 2 des EPEUP (2012).
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Gare a I'Est de Marseille
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[
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Réseau routier :
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e Résaau Primam

—— Riseau secondaire

——— #utm voin

I ubanisation

|| Zone de chalandise de Ia gare de la Barasse

[ z0ne de chaiandise de Marseilie St Charies
™ Zone de chaiandise de Toulon Centre
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Gare a I'Est de Marseille

—— Métro (Ligne 1)
—— Tramway (Ligne 1)

ACCGSSi b | | |té TC | }, ST == Projet de TSCP (2014)

- w==« Projet de TSCP (SCOT - Horizon 2030)
b ¥y S |

N - Aubagne.

Ereuatil .\
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Gare a I'Est de Marseille




Gare a I'Est de Marseille

Accessibilité
du site

- i
gl ALY
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Gare a I'Est de Marseille — positionnement urbain

meonnecle
delaValentine  LaVaientine ‘

‘|GnémaPathé
Les 3 Palmes -

Site Rivoire

It S VA entincy

Vallée Verte




Gare a I’Est de Marseille — enjeux urbains

- Parc de bureaux

- Grand établissement
industriel

Zone d'activités
artisanale
- Pdle logistique
commerce de gros

Zone commerciale

Alignements
commerciaux

Village d'entreprise

Zone d'activités
variées

Site fonctionnel urbain

Friches ou espace
en renouvellement

Espace naturels -
équipement sportif plein air

Autre équipement

© Echangeur existant
@ Echangeur en projet
@ Gare existante

@ Gare en projet
RESEAU FERRE DE FRANCE
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Votre avis sur une
gare a I’'Est de
Marsellle




Eléments techniques,
capacite / exploitation




Capacite / Exploitation / Technique

= Etude 4éme voie Marseille — Aubagne — demande d'etude dun
situation O, définie comme étant 'aménagement du réseau
classique seul pour satisfaire les réticulaires 2023 et 2040

= Etude d’une ligne souterraine dans la vallée de I'Huveaune —
demande d’étude d’un fuseau supplémentaire

= Laquestion du Fret

45 LGV PACA - Groupe de Travail « Vallée de 'Huveaune » n° 2 .__ PROVENCE-ALPES-
RESEAU FERRE DE FRANCE COTED'AZUR



Les principaux générateurs de trafic : Population

et industrie

Population NELEIS
= Electronique et pharmaceutique en PACA-Est

=> faible tonnages générés
= Industries générant des tonnages importants
concentrées dans la zone Marseille-Fos-Etang

“ une population concentrée sur une
longue bande littoral + Avignon...
= ... engendrant des trafics de conso.

= Ports uviais
— AutOTOULE
P Platesdormes logistiques ol industia prasmaceuiqus eseeee Fioule nationale
T Technopdia P sevsee Lignea Grande Vitesse
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Trafics ferroviaires : utilisation du réseau

Un trafic Fret concentré sur le « 8 ferroviaire »
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Enjeux pour le ferroviaire : échelle nationale et

regionale

Aujourd’hui sur I'axe Marseille Vintimille :

= 7 trains FRET /jour

A I'Horizon 2040 :

= 20 trains FRET / jour, dont la moitié en heure creuse de jour

Pour atteindre cet objectit - nécessité d’'une nouvelle infrastructure,
qui désengorge le réseau classique

= GT FRET constitué

1¢re réunion le 30/09/11
= 2%meréunion le 12/10/11
= 3%meréunion le 08/11/11
= 48meréunion le 22/11/11

PROVENCE—ALPES—
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Enjeux pour le fret ferroviaire : échelle nationale et

regionale

Grenelle de ’environnement et engagement national pour le fret
ferroviaire

- Objectif 2012 (avant la crise) : croissance part de marché fer+VDE de 25%
= Objectif 2022 (avant la crise) : part de marché fer+VDE = 25%

De nouveaux marchés prometteurs pour le ferroviaire

= Autoroutes ferroviaires
= TAGV Fret

«~ Les OFP

- Logistique urbaine

LGV PACA

- Deégagement de capacité pour le fret ferroviaire sur LC

Le transit transalpin
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Synthese de
I'avis du GT
Vallée de
I"Huveaune




Rappel : les points d’accord du GT1 Vallee de

I'Huveaune

1. Lasaturation du réseau

2. L'importance du critere « desserte des Centres Villes » dans le
choix des scénarios pour l'intermodalité qu’il offre > nécessité d'une
gare souterraine en ligne a Marseille-Saint-Charles

3. Autres criteres de choix et hierarchisation?

PROVENCE-ALPES-
ZUR
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Preparation de la
3¢Me session des

GT




GT3 Nord Marsellle : lundi 07 novembre 2011

= Des scénarios aux fuseaux
= Analyse des sensibilites
= Avis sur les documents remis

= Attendus pour le GT3
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Analyse des
sensibilités
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Atlas des sensibilités

Zone inondable

% Laisse de crue de 'Argens en 2010

Géologie

Formation karstique

Principales vallées alluviales
(nappes + inondabilité)

E Var, Huveaune et Siagne

Périmétre d'étude
' I .

i Délimitation Aire d'etude
- m o

//// Hors Zone d'étude préférentielle

Agriculture - Viticulture

TRES DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE
DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

Zones Activités
I TRES DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

| DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

Habitat
| TRES DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE
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Milieux naturels aquatiques
I TRES DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE
I DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

Milieux naturels terrestres

D INENVISAGEABLE

I TRES DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

|| DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

Paysages et patrimoines
- TRES DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE

DIFFICILEMENT ENVISAGEABLE
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Atlas des sensibilités
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Votre avis sur
les documents
remis

» Atlas des sensibilités




Annexe
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