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Ligne Nougglle
#7 Provence Cote d'Azur
#7 LETTRE RESEAU FERRE DE FRANCE A PR3 EuROPE MEDITERRANEE

Pour vos Aéplacements Aemain,

RESEAU FERRE DE FRANCE M20g
Valable jusqu’au
15/01/2014
RFF
AUTORISATION 83694

34051 MONTPELLIER CEDEX 1

%

g [\

vous préfévez stresser en voiture on souvive en tvain 7

Donnez votre avis

Les études préalables a I'enquéte d'utilité publique du projet de Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur sont financées par :

Region CONSEIL Touton ror
noee TBYENERL  hen @ ALPESMARITIMES _® @%‘A‘&E&.‘&é& Pk
W) Cote d'Azur GENERAL

cg13.ir

CONSEIL GENERAL PAYS D'AIX METROPOLE Q.A«E.EE.,EWMEWE @l RESEAU FERRE DE FRANCE



— . Insertion, en amont de la gare de St Marcel, d’'une 4°™ voie au Nord des 3 voies existantes, qui
accueillera des trains TER, InterCités et TGV a une vitesse de 140 km/h. Dans la zone de la Resclave,
S . . . ( e décalage de l'infrastructure vers le Nord, sur la berge de I'Huveaune, afin d’éloigner 'infrastructure des
Ryj|Ezk Mise d 4 voies de la ligne existante %/ N b habitations et de permettre le développement du pdle d’échanges multimodal (PEM) de la Barrasse.
r \‘--\ PLM (Paris - Lyon - Marseille] : 7
\ Q e
e

Zone d'étude pour la L
traversée de Marseille
en tunnel

. Depuis la gare de la Penne-sur-Huveaune, le traitement du couloir
regroupant de nombreuses infrastructures de transports permettra
notamment l'insertion de la 4°™ voie au Nord des voies ferrée et en
jumelage de '’A50. Ce mode d’insertion évitera tout impact sur le
chemin de la vallée a la Penne-sur-Huveaune et a Aubagne.

@ Pour rejoindre la gare
souterraine depuis l'arrivée de la

Py PP r rrain r
LGV Méditerranée, création de 2 @ Entre St-Louis (5 ST T S

N
Saint-Charles existante

voies supplémentaires, jusqu’a AP ; ! : W I halanm L : AN il . S e ] =
Pentrée en tupnpn - a' geqdes et St-Barthel§my. trois options D 1 AN LW | (4 voies d quai) ' O 2N\ R/ Enee Mise d 4 voies jumelées avec A )
e dentree el 7 495 : Wy S . - \{SE—="1 Gol les infrastructures existantes 2\ /' Zoned'étude pour
. et de localisation de la zone "\ entuni — = 7 ; 2] : 2 AR la traversée d’Aubagne
. . - 2 . S[EL d . ==  (qutoroutes et voies ferrées) A g
d’échanges entre les circulations A il = s ’ > : =y en tunnel
pour la gare de surface et la gare BV i 5, . Bois 2> Restructuration du péle

souterraine. R il i1 ~ 19l d g Wg! d'échanges multimodal
| ' - ) de la Barrasse

. Sous la gare actuelle, création
d’une gare souterraine de 4 voies
a quais, connectée aux transports A , 1 4
Pointe_St-Jeam, J¢
en commun et au plus proche du ointe M-eal o
Ane . o
batiment voyageur existant.

@ Depuis le pdle d’échanges multimodal de la
270 Barrasse jusqu’a la gare de la Penne-sur-Huveaune,
insertion de la 4°™ voie au Nord, en limite de la
ripisylve de 'Huveaune.

U“e LO“e ~ @ Depuis la gare
Nerude poW oz

de 2 voies supplémentaires

‘. _'(-‘ s : 7 ; ’ Ja =S - rég'f ‘ r“ I
* en tunnel. X{oF) &q s _ de Tir i R e -7
“ =7 OTRE AVIS | e S
\ e . Zone de sortie du DONNEZ V c)f
tunnel de St-Charles

Ve e e i Depuis la concertation de l'automne 2011, le projet de LGV a changé. Désormais, on parle d'une ligne nouvelle

préciser lors des études s oo < e . .
avec priorité aux transports du quotidien. La consultation de cet automne 2013 traduit
DECOUVREZ LA ZPP

avenir.

cette évolution et sollicite votre avis sur la ZPP. En 2014-2015, une nouvelle concertation permettra
de préciser le tracé en vue de la déclaration d'utilité publique en 2017.

LA ZPP, C'EST QUOI ?

C’est la «zone de passage

préférentielle», une bande d’étude de
500 a 2500 m de large retenue pour
la recherche du meilleur tracé.

Vos remarques sur la ZPP:

UNE ZPP, POURQUOI ? CETTE ZPP, COMMENT ?

Pour délimiter une zone dans Cette zone d’étude a été déterminée

laquelle seront menées des études en fonction d’enjeux humains,

approfondies pour choisir le tracé. urbains, écologiques et techniques.
Elle est le fruit de la concertation
engagée avec les habitants et les élus
en 2011 et 2012.

Si le trajet Aubagne-Vitrolles est direct, prendrez-vous le train ?

] Oui, tous les jours. ] Oui, de temps en temps. ] Non, je préfére la voiture.
0 05 1 2 km
i stant Si vous avez un train toutes les 6 a 10 minutes pour relier Marseille a Aix-en-Provence, Aubagne ou Vitrolles, prendrez-vous le train ?
mm—Ligne existante ) ) 24 KM de ligne nouvelle, de Marseille 3 Aubagne, dont environ 11 km en O oui ) O oui 0O NN )
mmsm REéaménagement de la ligne existante . . L SN . R Oui, tous les jours. Oui, de temps en temps. Non, je préféere la voiture.
B care souterrain pour traverser Marseille, avec la création de 4 voies a quai en souterrain a

B Mode de passage en surface Marseille Saint-Charles, connectées au réseau de transports en commun.

[ Mode de passage en cours d'étude Pour donner votre avis, merci de remplir et renvoyer sans aucun frais cette carte T.

2 5 M d d’euros d’investissement. . . .. .
? Vous pouvez également vous informer en mairies de Marseille, La-Penne-sur-Huveaune et Aubagne

[ Mode de passage en tunnel

Présentation théorique des conditions d'insertion
de l'infrastructure

LIRS www.lighenouvelle-provencecotedazur.fr
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