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Tournage d'un micro-trottoir sur la
concertation :

Objectif : Donner la parole aux acteurs de la
concertation.

Diffusion du film : lors des RP de fin
novembre et sur le site internet

Régles du jeu :

« EXxprimer, en une phrase, son avis sur le
déroulement de la concertation (et non sur
le projet!)

q « Tous les acteurs de tous les GT ne pourront
pas étre filmés.
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Proposition d’ordre du jour

1. Synthése des GT

2. Conclusions du COTER

3. Présentation et
sélection des fuseaux

4. Zoom Pays d’Aubagne

I B}
[ -Sainte Baume et
| _ échanges
- - 5. Réponses aux
o -_ précédentes demandes
6. Synthése des avis du
GT3
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Synthese des
roupes de

ravail sur les
scenarios




Synthese générale GT1 & GT2

La LGV PACA, projet ferroviaire structurant, doit étre le
catalyseur du développement d’un systéme de transport
global de la région et doit étre pensé en adéquation avec les

systémes de transports urbains de la ville, des
agglomeérations et du département.
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Synthese générale GT1 & GT2

B Le milieu humain a préserver en priorité

® Un nouveau systéme ferroviaire global pour se déplacer trées
facilement partout sur le territoire

®m Le TER : une priorité qui ne doit pas étre impactée par le projet

Enjeux :

— Maillage / Fiabilité de la ligne
— Desserte des centres villes/ du plus grand nombre
— Développement fort du TER
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Synthese générale GT1 & GT2

m Gares

= accessibles : usager de référence = personne a mobilité réduite

= interconnectées et intermodales : éviter les ruptures de charge
® Temps de parcours

Porte a porte et non gare a gare

® Fret

Problématique a intégrer
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Synthese GT1 & GT2 - enjeux de fonctionnalité

" Marseille-Saint-Charles un emplacement qui est une évidence pour une
future gare souterraine, en cohérence avec le SCoT mais dont les véritables

enjeux sont :
— Des interconnections facilitées avec les transports en commun
— Une proximité entre la gare réseau classique et la gare souterraine

— Une fonctionnalité du point de vue de l'usager et a différentes échelles
(pietonne, urbaine, meétropolitaine)

— Des transparences urbaines (ancrage de la gare dans le quartier)

" Demande d’étude de la faisabilité d’une gare TAGV a I’Est de Marseille
(La Barasse)
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Synthese GT1 & GT2 — enjeux environnementaux

® Emprunt du couloir de la ligne existante:

— Evolution des impacts sonores en fonction des taux de vitesse?

— Impacts sur le bati?

— Gestion de la proximité avec les entreprises a risques (type
SEVESO)?

— Problématiques fonciéres

® Nuisances sonores : probléme n°1

— Point sur la réglementation concernant les devoirs du maitre
d’'ouvrage sur les nouvelles infrastructures

— Dispositifs contre le bruit...

— Cumul des nuisances (cartographie et méthodologie de prise en
compte)
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Synthese GT1 & GT2 — enjeux environnementaux

B Gestion des zones inondables de la Vallée de ’'Huveaune
(surélévation, protection..)

®m Etude hydrogéologique de Cuges-les-Pins
m Continuité de la trame verte Calanques-Sainte Baume

m Préservation de I’agriculture sur le secteur de la plaine
d’Aubagne, Gémenos, Cuges et Roquefort-la-Bédoule
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Synthese GT1 & GT2 — Les contributions

® Fuseau des voies maritimes, voies de 'Estaque

®m Une alternative au passage en surface de la ligne dans la Vallée
de ’'Huveaune/Aubagne/Gémenos et Cuges
— Passage en tunnel

— Fuseau alternatif au passage en surface dans la vallée de
I'Huveaune, plaine d’Aubagne, Gémenos et Cuges-les-Pins

m Situation 0 & 4eme voie Marseille — Aubagne

— Aménagement du réseau classique seul, pour tenter de satisfaire
les réticulaires 2023 et 2040

®m Motion écrite sur les aspects budgétaires :

« Le colt ne devrait pas étre opposable et ne doit pas constituer un frein au traitement
des enjeux environnementaux et humains définis dans les groupes de travail.
Le traitement de ces enjeux constitue une obligation de résultat pour RFF ».
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Conclusion du
COTER : choix

des fuseaux




Conclusion du COTER : choix des fuseaux

Le fuseau des voies maritimes :

Non retenu en raison de grandes difficultés techniques de mise en
ceuvre, associées a un colt important et hors proportion du gain
attendu.

Les autres fuseaux présentés ont été retenus :

Cf présentation ci-dessous

13 E-LGV PACA-CCO - C13- GTG - PRD — AMG 00009 f#-r PAOVENCE ALPES-

RESEAL FERRAE DE FRANCE COTE DAzl



Presentation et
selection des

fuseaux




Présentation et sélection des fuseaux

= La méthode

Les fuseaux étudiés sur le
territoire — Fiches & Atlas

Les fuseaux en 3D

La sélection des fuseau : analyse
multicriteres

Echanges sur les fuseaux
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La méthode de sélection des fuseaux

Zone d’Etude
Préférentielle

Propositions
BEE & BET
Fuseaux

Apports : pertinents

* Prospective

Territoriale

. Capacité 18 oct.11

Exploitation Fuseaux retenus

*GT1 & GT2 portés a la
concertation

Analyse
multicritéres
GT3 & GT4 Concertation COTER

Sélection des fuseaux 06 déc.11
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Les sections de fuseaux

Département
13 — département des Bouches du Rhéne

Secteurs fonctionnels
M — Marseille

Territoires
Nord Marseille Vallée de Pays d’Aubagne
I'Huveaune Ste Baume
Sections
A B C
Marseille - Huveaune Aubagne — Fontblanche Fontblanche — Toulon

- - C1 C3

ABL| | B3 cs
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Les fuseaux étudiés sur le territoire
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Les fuseaux étudiés sur le territoire — exemple A1

Marseille - Aubagne

TR L -ALFTS-
witEaL Fyenil EsmasEn COTDDASLY

- Une lecture des
Passage en surface

fuseaux en
Mode dinsertion indétermine ~ fONCtion du mode
de passage
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Les fuseaux étudiés sur le territoire - Exemple
d’assemblage 1 — A1+ B1 + C1

#ca

et B

Passage en surface




Les fuseaux étudiés sur le territoire - Exemple
d’assemblage 2 - A1 + B2 + C5




Les fuseaux étudiés sur le territoire - Exemple
d’assemblage 3 - A1+ B3 + C3




Les fuseaux étudiés sur le territoire - Exemple
d’assemblage 3-AB1 +B3 + C3




Les fuseaux étudiés sur le territoire en 3D

Présentation des fuseaux avec I'outil 3D

Nota bene :
- Un mode de passage du futur trace qualifié en fonction

du mode d’insertion :

- tunnel
- indéterminé dont tranchée couverte

- surface
- Le traceé n’étant qu’un fil de 20m d’épaisseur inscrit

dans le fuseau
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Sélection des fuseaux : Analyse Multicritéres

meéthodologie - calcul des indicateurs

5
f.may

[ tan km do zone sansizie fraversés)

Aiar
§= Furface de zone de sensthilitd inbercepiée

U = lorgeur moyenne du fuseau ouniveau de lo zone d'interception

f = Focteur de pondération de type de passage (funnel, vigdie., )
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Fuseau étudié
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Sélection des fuseaux : Analyse Multicriteres —

meéthodologie - périmetre de ’AMC

Objectifs Elémentaires . Indicateur Agré

. surface d'espaces reglementaires etinventoriés jugés
| longueur moyenne ajustée de fuseau sensibles
Itraversantune zone TDEynTa . surface d'espaces remarquables majeurs *

a. Limiter les Impacts surles espaces inventoriés, . surface d'habitats d'espéces endémiques protégées

protégés etles réservoirs de biodiversité
reglementaires

b. Limiter les Impacts sur des zones naturelles
remarquables non reglementaires (terrestres longueur moyenne ajustée de fuseau
comme aquatiques) traversantune zone DEynta
c. Limiter les impacts sur les habitats d'espéces
protégées

. surface d'espaces reglementaires etinventoriés moins
sensibles

. surface d'espaces remarquables *

. surface d'habitats d'especes endémiques documentées*

—_————————

. Sans objet
. Sans objet
lc. surface d'habitats naturels de qualité

longueur moyenne ajuslée de fuseau
traversant une zone MErNTA =

i

M - o s . e . -

I —————1—————

Valeurs brutes

I'_____v_____l

5
1Q =——_[ (enim de zone sensicie raversie| |
'!.fiﬂlil}'

« 3,1 ha de ZNIEFF I hors tunnel

¢ 20 ha zone ZNIEFF Il hors tunnel

* 3,4 ha de Milieu naturel sensible hors
protection

=>» Calcul de l'indicateur normalisé pour
chaque thématique (TDE et DE)

= = = = - -
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Sélection des fuseaux : Analyse Multicriteres —

meéthodologie - objectif de ’AMC

Scenario | - Segment A
Q Analyse Trongon 1 @ Mesure des indicateurs.

5 e nubi

iiii

Puassage en tusnsl

Scenaria | - Segment A : Blan
Conparalsen des trongons

Nuisances

Biodiversité [
ERY 4 . . .
wae |00 T

/ —
“ b L

Risques naturels

‘.’.
ER
E)
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Analyse thématique individuelle des

trongons (interception sensibilités TDE et DE —
représentation linéaire)

Comparaison thématique des trongons
(TDE + DE)

Présentation des données brutes et
de I’empreinte géographique des
sensibilités

Identification des facteurs impactant

et des zones problématiques (influence

des passages en tunnel optionnels, influence « tétes de
tunnels », influence jumelages...)
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Sélection des fuseaux : Analyse Multicriteres —

meéthodologie - objectif de ’AMC

- Diffusion de I’analyse multicritére aux acteurs entre
les 2 sessions de GT pour étude et approfondissement
lors du GT4.
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Echanges sur les
fuseaux




Zoom sur le
territoire du Pays

d’Aubagne Ste
Baume




A1 & la Vallée de ’'Huveaune
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La Valbarelle - St Marcel : intégration de la sortie du tunnel

Elément favorable : foncier, périmétre ferroviaire

Enjeux :
» Insertion urbaine, paysagére et valorisation des zones économiques

» |nsertion proximité tissu bati

St Marcel - La Barasse - St Menet : échange et maillage entre ligne existante
et ligne nouvelle

Eléments favorables : foncier, périmétre ferroviaire
Enjeux : Opportunité d’'une halte a la Barasse, fiabilité du réseau et service des TRGV

St Menet — La Penne : insertion dans le couloir existant, 4™¢ voie classique

Enjeux :

= |nsertion technique et urbaine : adossement ou ripage de I'autoroute, ripage de
I'existant

= Participation a la valorisation économique et urbaine de la vallée
.
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A1 & la Vallée de ’'Huveaune

Enjeux et sensibilités

= Maitriser les nuisances sonores et de limiter les emprises en
milieu urbain dense

* Prendre en compte des zones inondables et des usines
classees SEVESO

naturel et industriel

\-Opportunité d’aménager et de valoriser le patrimoine
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AB1 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume
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Fuseau, issu de la concertation, alternative au passage dans la vallée

St Menet — La Penne : insertion dans le couloir existant, 4™¢ voie classique
Enjeux :

= insertion technique et urbaine : adossement ou ripage de I'autoroute, ripage de
I'existant

= participation a la valorisation économique et urbaine de la vallée

La Penne : Franchissement des infrastructures de déplacement Est-Ouest
Enjeux : insertion technique et urbaine d’un viaduc, ou passage en tunnel

La Penne : Transition Vallée de 'Huveaune — Massif
Enjeux :

= insertion urbaine et paysagéere de la transition

= début de la grande vitesse

LGV
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AB1 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume

Massifs Candolle Télégraphe Carpiagne
= Enjeux:

- franchissement des massifs, faible empreinte dans le paysage (visibilité de l'infra)

En dehors des espaces habités

Franchissement de la ligne existante et inscription dans la Plaine ou a flanc
du massif de Carpiagne

- Enjeux : insertion paysageére, alternance remblais, tunnel, viaduc

Raccordement au B3
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AB1 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume

Enjeux et sensibilités

- Maitriser les insertions paysageres

* Prendre en compte des zones agricoles et des paysages
particuliers

= Alternative au passage dans la vallée de I’'Huveaune, la
\Plaine d’Aubagne et Gémenos
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B1 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume
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La Penne — Aubagne : 4°™¢ voie classique

Enjeux :
» insertion technique et urbaine : adossement ou ripage de I'autoroute, ripage de I'existant

= participation a la valorisation économique et urbaine de la vallée
Aubagne : desserte de la gare d’Aubagne
Enjeux : permettre d’envisager le développement de la gare d’Aubagne
Aubagne — Les Paluds : tunnel
Enjeux : preéserver les zones urbaines les plus denses

Les Paluds — Plaine de Gémenos : insertion de l'infrastructure

Enjeux : insertion technique et paysagere, choix optimal du mode de passage qui préserve
la plaine habitée, agricole et économique : tranchée couverte et reconstitution des surfaces

agricoles et d’activités

LGV
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B1 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume

Mont Cruvelier ou Massif du Douard
- Enjeux:
- insertion paysagere et protection du bati en flanc du Mont Cruvelier

- Insertion paysageére franchissement RN8, tunnel sous la téte du Douard et raccordement
au B2
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Opportunité d’'un développement de la gare d’Aubagne

Maitriser les nuisances sonores et de limiter les emprises en
milieu urbain dense

Prendre en compte des zones inondables

Traitement approfondi en termes d’insertion paysagere et de
limite des nuisances a I'Est d’Aubagne et a Gémenos

Inscription entre la zone industrielle des Paluds et les
espaces agricoles

41



BZ & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume
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La Penne — Aubagne : 4°™¢ voie classique
Enjeux :

» insertion technique et urbaine : adossement ou ripage de I'autoroute, ripage de I'existant

= participation a la valorisation économique et urbaine de la vallée
Aubagne : en tunnel
Enjeux : préserver les espaces habités aggloméreés
Nceuds AS0, A52, A502
Mode de passage a déterminer, question technique a résoudre
Site la Bourbonne : en tunnel

Enjeux : préservation site et franchissement massif

RN8 ou flanc de coteaux du Massif du Douard

Enjeux : Insertion paysageére le long de la RN8 ou en flanc de coteaux , alternance passage

viaduc remblais, tunnel pour rejoindre le plateau
4 T — S—
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BZ & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume

Enjeux et sensiblilites

* Peu d’impact sur les zones urbanisées grace au tunnel
sous Aubagne et a I'insertion en bordure sud de la Plaine

de Gémenos

= Contraintes d’insertion paysageére et de maitrise des
Quisances imposées par la disposition a flanc de colline
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B3 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume
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La Penne — Aubagne : 4°™¢ voie classique

Enjeux :
» insertion technique et urbaine : adossement ou ripage de I'autoroute, ripage de I'existant

= participation a la valorisation économique et urbaine de la vallée

Aubagne quartiers Sud-Ouest : en tunnel

Enjeux : préserver les espaces habités agglomérés, limitation des incidences directes grace
au tunnel

Franchissement de la ligne existante, inscription dans la Plaine

Enjeux : insertion paysagere en surface, limiter les impacts sur les milieux naturels et les
espaces agricoles

Nosuds AS0, A52, A502

Mode de passage a déterminer, question technique a résoudre
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B3 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume

Franchissement de la Carriere

= Mode de passage a déterminer, question technique a résoudre

Franchissement massif du Douard
= Enjeux:
= franchissement du massif en tunnel
= Préservation du domaine du Grand Rouviére

= Détermination du mode de passage optimisé pour rejoindre les fuseaux C

o
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B3 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume

Enjeux et sensibilités

- Préservation de la plaine d’Aubagne — Gémenos grace au
passage au Sud

= Limiter les impacts sur les milieux naturels et les espaces
agricoles

* Prendre en compte la préservation de paysages de grande

Qalité
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C1 et CZ (équivalents sur le secteur de Cuges) &
le Pays d’Aubagne-Ste-Baume
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Franchissement du col de I’Ange et inscription a flanc du massif (I"lUbac)

Mode de passage a déterminer, alternance viaduc, remblais, surface, a flanc du massif,
franchissement du Vallons du Dindolet et du Vallon de I'Escargot et franchissement de la
RN8 au sud du parc d’attractions, jusqu’a la limite départementale

Prendre en compte I’hydrogéologie du site (embuts)
Maitriser les insertions paysageres

Maitriser les nuisances sonores
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C3 et C4 (équivalents sur le secteur de Cuges) &
le Pays d’Aubagne-Ste-Baume
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Franchissement du col de I’Ange, inscription sur le plateau et franchissement
des Barres de Castillon

Mode de passage a déterminer, alternance viaduc, remblais, surface, sur le plateau
Enjeux : prise en compte du site équestre du Lion d’Or et du hameau de Pinval

Passage indéterminé pour rejoindre les Barres du Castillon, a flanc de massif ou
franchissement des Barres en tunnel pour rejoindre la limite départementale a hauteur du

Camp

Prendre en compte I’hydrogéologie du site (embus)
Maitriser les insertions paysageres

Diminution de la co visibilité depuis le bourg de Cuges
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C5 & le Pays d’Aubagne-Ste-Baume
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Franchissement du col de '’Ange, inscription a flanc du massif de
Fontblanche et franchissement de la Téte de Nige et des Barres du
Castellet

Mode de passage a déterminer, alternance viaduc, remblais, surface, sur le plateau
Enjeux : prise en compte du site équestre du Lion d’Or et du hameau de Pinval

Mode de passage en tunnel pour le franchissement de la Téte de Nige et des Barres du
Castellet jusgu’a la limite départementale

Prendre en compte I'’hnydrogéologie du site (embus)

Maitriser les insertions paysageres

Prise en compte de la zone d’adhésion du Parc National
des Calanques

Absence de co visibilité depuis le bourg de Cuges
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Vos avis sur les
enjeux du fuseau

sur le territoire




Reponses aux
precedentes

demandes:




Points sur Documents demandeés:

= Eléments remis pour alimenter le travail des GT sur la sélection des
fuseaux en amont :

= Une note méthodologique sur la sélection des fuseaux
= Un atlas d’assemblage des fuseaux
= Les fiches fuseaux portant sur le territoire

Tous les documents seront également disponibles sur le site (dont la
synthese globale des GT)

www.lgvpaca.fr
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Réponses aux précédentes demandes :

*Temps de parcours Aubagne — Aix-en-Provence (via les Chartreux) :
25 min

= Eléments de prospective pour une gare a I’Est de Marseille ci-aprés

= Données voyageurs Marseille-Nice et Paris-Nice ci-aprés
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Elements de
prospective : Gare a

I’Est de Marselille




Gare a I’Est de Marsecille

Gare TAGV versus Gare majeure pour les services
regionaux, pole intermodal, a ’Est de Marseille?

- Elément de capacité/ exploitation
- Eléments de prospective
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Gare a I’Est de Marsecille

Eléments d’analyse capacité / exploitation

= conséquences d'un arrét supplémentaire d’un train a grande vitesse
= augmentation du temps de parcours
= diminution de la capacite de la ligne

= quid des objectifs de desserte
de la Région?

distande
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Gare a I’Est de Marsecille

Eléments d’analyse capacité / exploitation
= enjeux et risques d’un arrét supplémentaire TAGV

= temps de parcours moins attractifs

= fréquence moins attractive

= moins d’attrait pour le passager régional

E-LGV PACA - CCO - C13—- GTG - PRD — AMG 00009 I"#- PROVENCE-ALPES-
R

RESEAL FERRAE DE FRANCE COTE DAzl



Gare a I’Est de Marsecille
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Gare a I’Est de Marsecille

Eléments de prospective
= zone de chalandise pour une gare TAGV : 276 000 personnes

= intérét pour une gare majeure pour les services régionaux,
interconnectée avec les TC urbains de I’Est de Marseille

- En cohérence avec la décision du COPIL de juillet 2011 : hypothese d'une
gare a I'Est de Marseille intégrée dans la conception du projet mais dont
I'option TAGV sera étudiée en phase 2 des EPEUP (2012).
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Gare a I’Est de Marsecille
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Gare a ’Est de Marseille

ilitée TC

Accessi
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Gare a ’Est de Marseille

Accessibilité
routiere
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Gare a I’Est de Marsecille

Accessibilité
du site
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Gare a I’Est de Marseille — positionnement urbain
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Gare a ’Est de Marseille — enjeux urbains
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Donneées
voyageurs

Marseille-Nice et
Paris-Nice




Report modal Marseille - Nice

Pour un trajet Marseille — Nice :
“ Aujourd’hui un voyageur sur cing prend le train

“ En 2023, sans le projet LGV, environ un voyageur sur trois prendra le train (la
fréquence des services proposés sera plus importante du fait des projets en
cours et les temps de trajet routiers seront plus importants)

“ Grace aux gains de temps et de fréquence permis par la LGV PACA, plus de
60% des voyageurs prendront le train

Evolution de la part modale du fer pour un trajet Marseille-Nice en
fonction du temps de trajet ferrovaire (en 2023)
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Report modal Marseille - Nice

Pour I’ensemble des trajets entre les Alpes-Maritimes et les Bouches du
Rhone :

“ Aujourd’hui 10% des voyageurs prennent le train

“ Grace aux gains de temps et de fréquence permis par la LGV PACA, plus
de 30% des voyageurs prendront le train, soit trois fois plus qu’aujourd’hui

E-L¢

Parts modales ferroviaires
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Evolution de la part modale du fer pour |'ensemble des trajets entre les Alpes-
Maritimes et les Bouches du Rhéne en fonction du temps de trajet ferrovaire (en
2023)
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Report modal air / fer Paris -Nice

Aujourd’hui, malgré les temps de trajet importants les parts modales
des différents modes entre les Alpes-Maritimes et I’'lle de France sont
les suivantes :

En effet, 2,1 millions de personnes font le trajet Nice Paris en avion
contre 1 million en train principalement depuis les gares d’Antibes,
Cannes et Nice.
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Les études de trafic réalisées lors des études complémentaires
estimaient que 900 000 voyageurs basculeraient de I’avion vers le
train lors de la mise en service de la LGV

Ce chiffre est important puisque aujourd’hui 2,1 millions de
passagers font des trajets Nice-Paris en avion

Comment s’explique un tel basculement malgré la durée du trajet?
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E-LGV PACA — CCO — C13— GTG — PRD — AMG 00009 ,--7‘:_ 1

REGEAL FERRAE DE FRANCE



Report modal air / fer Paris -Nice

Le temps de trajet aérien est de plus en plus long du fait des contréles de
sécuriteé :

02:00

Temps de précaution - NICE

01:40
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01:20 -

01:00 -

00:40 -

00:20 -

00:00 -

France Etranger

Aéroports de destination

m Professionnel

¥ Personnel
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Ainsi pour un trajet Nice Paris
les personnes interrogées
déclarent étre venues a
I’aéroport en moyenne 1h30
avant I’heure de décollage
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Report modal air / fer Paris -Nice

Le temps de diffusion pour rejoindre la destination finale est plus élevé
pour des trajets en avion qu’en train : en effet, la majorité des
personnes vont dans Paris (60% des voyageurs aériens)

Temps Global (hors vol) - NICE

M Diffusion
M Précaution

m Acheminement

PRO LOISIRS Total
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Le temps de trajet aérien global est ainsi d’environ 4h25 contre 5h30
avec le train avec la LGV PACA (en comptant 30 minutes de précautions
et 1h de rabattement et de diffusion)

Le projet LGV Paca permettra de réduire le temps de trajet en train mais
aussi d’augmenter le nombre de fréquence et de réduire le temps de
rabattement pour les futures usagers de la gare Nice aéroport

le mode aérien va de plus étre pénalisé en terme de colt :

L’énergie a une part importante dans le prix du billet d’avion alors
qu’elle est tres faible dans le prix du billet de train

Les transporteurs aériens ne payent pas aujourd’hui les externalités
(bruit, CO2, pollution...) mais ceci est en train de changer
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Report modal air / fer Paris -Nice

Impact de I’évolution du temps de trajet (hors impact du cout de
I’énergie) :

Concurence Air/Fer
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Sources :
Données région a région SNCF 2009,
Statistiques 2010 des vols (données DGAC),
Enquétes routiére, ferroviaire et aérienne RFF réalisées en 2010,

Enquéte cordon routiéres et ferroviaire réalisée en 2009 et 2010 par la
Région en complément des Enquétes Ménages Déplacements
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Synthese des
avis du GT3




