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L'ASSOCIATION T.G.V. ET DEVELOPPEMENT VAR - NICE-COTE D'AZUR O pour

ambition de soutenir et de promouvoir la réalisation de la liaison
ferroviaire & grande vitesse qui permettrait une desserte conve-
nable du Var, des Alpes Maritimes et au-dela vers l'ltalie, dans le
respect de l'environnement et la préservation du cadre de vie

régional.

Association TGV et Développement Var Nice Cote d'Azur
7, avenue Aristide Briand - BP 66

83270 Saint-Cyr-sur-Mer

E-mail : association-tgvetdeveloppement@wanadoo.fr
Site : www.infostransports.org
Téléphone : 06 121604 82 - 06 12 42 39 22

Une nouvelle ligne est indispensable

Selon [INSEE, & [I'horizon 2020,
épogue a laquelle pourrait étre mise
en service la nouvelle LGV vers le
Var et la Céte d'Azur, cing millions
d'habitants résideront dans la région
PACA (dont 4,2 au sein des frois
départements cotiers) alors que pres
de 60 millions de déplacements &
longue distance (tous modes de
transport confondus) devraient s'ef-
fectuer dans les zones concernées.
Face & ces perspectives de crois-
sance inéluctables, nul doute que la
valorisation des opportunités du
développement régional dans le
cadre d'un espace meéditerranéen
élargi ne pourra étre effective sans
la création d'infrastructures nouvel-
les de transport & la hauteur des

ambitions européennes et interna-
tionales de ce territoire " porte ",
pivot potentiel d'une zone d'intégra-
tion économique de rang mondial.
La création d'une ligne LGV appa-
roit donc comme une priorité non
seulement pour la fluidification et le
développement des trafics est-
ouest, mais aussi pour I'ensemble du
développement régional dans le
respect de l'environnement et des
directives européennes concernant
la lutte contre les pollutions
atmosphériques. La création de
cette ligne apportera sans nul
doute, aussi, une réponse positive &
la réduction du nombre de drames
consécutifs aux accidents de la
route.



Liew historgque déchanges et

cde convergences, g region
PalA occupe en effet une
place géostralegique, au sein
d'un Arc Mediterrangen en vais
de realisation. Bénéficiant d'un
positionnament economigus
promettewr, fonds sur un grand
normbre de pbles dexcellence,
I3 Region a neanmoins besoin
cloffirmer sa vocotion par le
biais dune intdgration plus
efroite aux dynamigues o'&-
changes et le renforcement
induit de sa propension & Fou-
varture, notamment grce au
projet d'une LGY vers le Yar ef
I Céte d'azur, guil en constitue
una pramierg fraduction,

DAMS LE DOMAIME
ECONOMIQUE

Cisposant d'une forfe bose
indusirielle locake, b régicn
PACA fait partie des regions les
plus  développées du pays,
L'espoce aconomigue regional
g2 caraciense par Mmportance
cde quofre pdles mofeurs que
sant FAire Matropolitaine mar-
seilloise (qui concenire 'essen-
fiegl du PIE Indusfriel), Mice-
Sophia Antipolis [gui reprasents
le fiers de la microslectronique

Etat des lieux

francaise aves e phle de
Rousset], Toulan et Avignan,

Far aillewrs, la Region PACA
possede un potentizl scienti-
figue et fechnoclogique gul g
hisse au troiigme rang des
regions  francoises dans e
domdineg de la recherche avec
gualgue & 000 enseignants-
chercheurs, 3 500 ingeniewrs de
recherche et 400 laboratairas
publics, intervenant dans tous
les domaines de la recherche
scientifique.

Au-deld de ce constat chiffré
et en dépil de lexstence d'un
grand nombre de pales da spé-
clalzafion dans des activités
doonamigues de pramier plan
(terfiare superieur, ...], s deve-
loppement economigue régic-
nal demeure handicopd por
son insuffsante integration spa-
flale, sans réele conjoncticn
des potentisls  teritariaus,
lespoce regional apparalt ains
déseéquilbré et éclaté, insuffi-
samment structuré, articulé et
maille powr susciter lemergen-
ce dune dynamique éconc-
mique régionale. walarisant las
aofouts teritorious.

DANS LE DOMAINE
TOURISTIGUE

En termes datracfivite fours-
fique, k Baglon PACA reste |o
premigre de Fance,  en
accueilont chogue onnee plus
de 34 milions de tourlstes.
Feprésantant 12.2% du PIE dans
Iz region, confre 4,.6% au niveouw
naficnal, cette oolivité béndfi-
cie dequipsmeants performants :
hébergement, ports de plalsan-
ca, plns deau, parcs de kolsis.
Crace & son hélotropisme, & la
richesse et & lo gualifé de son
grvronnement  régional, o
Region PACA =t oussi devenus
lo trokiéme région en ferme de
foureme d'offaires. Mais des
efforts restent encore a faire
pour consolider et concrétiser
durablerment ceffe appartunité
de developpement en mainte-
nont fattroctivité feriforiale. En
effet, l'ensembla du territoire n'est
pas suffsarmment maile pour evi-
fer tout enclavement @ ke renfior-
cemant das infrastrectures de
franspart apparalf donc emi-
nermment nécessare pour mas-
mizer le potentfisl tourstiques
regicnal,

DANS LE DOMAIME SPATIAL

Lintécration eurcméditerangen-
ne prend dans notre rdgion o
dimension d'uns confraints
réseaux terestres  discontinus,
pau cohdrents of saturés, colts
de transport MHord-3ud &1 Esl-
Cuest frés éleves, refard daons les
infrastructures  femoviares poar
rapport oux regions frontalisres,
osphyade ndiscutable des pringck-
pauy axes de fransport, fragmen-
taficn feritariale, bowunss dons
loccessibiite  temitoriale... Lo
consolidation des réssaux da
frarsport en particulisr ferrovici-
res constifue donc un enjeuw
rmadjeur de ko région FACA dans
2a volonte commune de conscli-
dation d'un espoce aurormédi-
terranaen intéore et compéatitif.



SCENARIO "FIL DE L'EAU"

Jans intervention visant & cori-
gel las importfantes lacunas an
terme dinfrastructures, las han-
dicaps s mulfipliegraont, Cété
farrcoviaire, la ligne Moarssille-
Wintimille, seul axe ferovioire
esf-ouest de la réglon, va contis
nuer a 52 saturer @ TEY, hains
Corail, TER, tralns de marchan-
dises lFempruntent déjd sans dis-
confinuer alors gu'en termes de
comparaisan, o Vallée du
Fhine dispose de ok lignes
[ume pour les TEY, une pour les
trains de marchandees e une
pour les gufres ivpes de frains|.,
Coté route, la situation risgue
de devenit désespérée @ en
effet, louioroute est-ouest
appardit d'ores et déjd saturde
aenfre Antibas el Mice, |las
niveaus: de frafic sont supérieurs
4 caur anregistrés sur les sec-
fions @ peoge des autoroutes
A7 de la Vallée du BEhéne ef A9
dans e Languadac-Roussillan,
On pourait egalement cifer o
congestion  des  autoroufes
aufour de Marssille 2t Toulon

FANORISER LE
REGIOMAL
Paur lo Réglon PACA, l'enjeu est
de taille. La medemieation des
ligisons ferroviaires vers lialis
tencralt & renforcer le polds
dune nouvelle métropole
o Avignon g Toulon englobont
Arles, Alx en Provence et
Marseilke, De plus, 'are mélro-
palitaine marseillaise aurait ainsi
lopportunité de constifuer un
pale d'échanges logistique a la
confluence des axes nord-sud
et est-cuest,

Le develpparmeant du maillaos
ferroviare wvers [Halie, via les
Alpes-raritimes. avec une lial
son ferravidire nouvelle et 4
grands vitesse, permettrait ainsi

DEVELOPPEMEMT

Scénarios possibles

aux heures de pointe. A cest
egard, les estimations sont clai-
res fen 2000, 0l faudra complar
plus de 2h30 pour =& rendre da
rarselle 4 Mice por la route
contre 2h aujouwrd'hui. Céte
agrien, la situafion  devient
inquidtante, Ffadroport de Hice
st hres proche de la saturation,
& celg s'aouterait une pollufion
atmosphénique crolssanta,
aves des conseguences gro-
ves en fermes de sanfé
publigue provoquant certains-
ment un repli de lotrocivite
touristique régicnale largermeant
fondee swr la qualite de son
envircnnenent.

SCENARIO "VOLONTARISTE™

I consiste & intervenit pour
amelicrer et consolider |les
réseqaus, et développer les

infrastructures de transport, afin
de  promouveir  lintfegratfion
inferrégloncle  ewoméditera-
neenne, permattre le dévalop-
pemant des opporfunites 2oo-
narmigues dues & Flouverture du
territoire et a lo construction

Construire I'avenir

de répondre efficocament & la
saturation praviible de la voia
itterale, d'accentusr les &chan-
ges fransfranfaliers ef d'éviter
l'enclavament du Yar ef de la
Cote dAzur.

Pour Marsaile, Toulon et Mice, [d
LEY connectee au resequ TER
conduiralt @ éliminer les goulets
d'éiranglement & proxmité des
agglemsrations, en offrant une
veritalle clternative & la route,
en favorizant le developpe-
rment economique de o region,
por une densification des voles
de carmmunication perrmeatiant
ainsi d'omélicrer e deploce-
rment des personnes | en effet,
cette nouvells ligne o grands
vitesse devrait poweoir confri-

dun Arc Meditaranéan inté-
gré, Ce scénaric multiplie les
points positife @ croissance mak
frisée des flux materdel et
irmmaterials, walarisation du teri-
foire de laxe meaediterangéen
comme cormidor d'echanges,
présarvation et développe-
ment de g compétithité régic-
nale, par la creksance de pdles
mulfimodaux lagistiques,
concretisation de 1o fonction
de "porte denfrée” de la réglon
an Europe du 3ud. Ce scénarnia
impligue  un ropproechement
des regions constitufives e
larc Mediteranesn au fravers
du renforcement des coopéra-
fions dymamigues ef structunan-
fes.

Motre association privilégie
cette option, consciente gquelle
a un colt non négligeable,
mais qu'elle est aussi porfeuse
d'avenir pour la Région . La
réalisatfion de ce projet sera
oussi l'occasion de renforcer
un service public de qualité.

buer & resoudre les principaux
problemes de capacite de la
ligne ccfuele, permettant un
dévaloppemant des TER et des
frains “ fret " anfre Mansile et
talie. Cette novvelle Infrastruc-
fure permetirail en outre, des
relations ropides entre les gran-
des ogglomérafions de o
région : Mice ne sarait plus gu'd
Th15 de Marseile confre 2h20,
octugllemnent.

Enfin. I liberation de sillons fret
contrlicueralt égolement au
développemeant des chantisrs
de fransport combing
IMarselle-Avignon) et des plo-
fes-formes multimodales
IkAiramos, Fos|, permettant cins




d'optimiser le flux vers I'Europe
du Nord via le pdle écono-
migue Rhone-Alpes, partenaire
de la Région PACA, en offrant
des débouchés européens et
intercontinentaux.

La LGV PACA participerait ainsi
a I'émergence d'un pdle de
rééquilibrage du territoire natio-
nal vers le Sud, réduisant ainsi le
mono-centrisme européen
actuel...

Ainsi dans le cadre d'un amé-
nagement du territoire soucieux
de l'environnement, cette LGV,
tout en permeftant un nouvel
essor du tourisme, favoriserait
le développement de l'activité
économique régionale, géné-
ratrice d'emplois nouveaux.

PARTICIPER AU DEVELOPPEMENT
EUROPEEN

C'est auvjourd'hui plus de 16
heures qu'il faut pour se rendre
en train de Barcelone & Génes ;
ce trajet long et fastidieux se
réduirait & 6 heures avec une
ligne & grande vitesse reliant le
maillon existant ou en voie de
réalisation, Marseille-
Montpellier-Barcelone & Toulon-
Nice-Génes ; avec comme
conséquences induites, la
réduction des fractures internes
entre les sous-ensembles régio-
naux et la vdalorisation de la
vocation d'espace de centrali-
té et de polarité de la région
PACA.

CONTRIBUER

AU DEVELOPPEMENT DURABLE
Soutenir la création d'une ligne
nouvelle vers le Var et la Cote
d'Azur ne doit pas occulter les
contraintes liées & l'environne-
ment. Densité de ['habitat
urbain, présence d'AOC vitico-
les, patrimoines paysagers,
monuments historiques & pré-
server... la réalisation de cette
ligne LGV demandera des étu-
des et des concertations
approfondies afin de trouver un
tfracé acceptable compte-
tenu des contraintes environne-
mentales, paysagéres et spa-
tiales, ainsi que des mesures
d'insertion adaptées, pour limi-
ter les externalités négatives de
ce projet d'intérét général.
Actuellement, toutes les lignes
a grande vitesse déja réalisées
ont été construites avec un
grand respect de l'environne-
ment : protection phonique,
reconstitution des foréts traver-
sées, déplacement protége de
la faune, insertion des ouvrages

et atténuation de la pollution.
Le secteur des transports repré-
sentant 25% de la consommao-
tion énergétigue mondiale et
plus du tiers des émissions de
gaz & effet de serre : promou-
voir le développement du rail
comme alternative & la route
constitue une des seules solu-
tions connues pour préserver
'environnement, sans handica-
per le développement et la
croissance économique dans
notre région et cela, dans le
respect des objectifs premiers
des directives européennes en
matiére de préservation de
'environnement,

Sur la lighe du TGV
Méditerranée, les reports de
trafic vers le train ont entrainé
une réduction annuelle de pro-
duction de CO2 de quelque
500 000 tonnes. Ce résultat
remarquable l'est d'autant plus
que l'électricité utilisée par les
TGV provient elle-méme de
sources énergétiques n'émet-
tant pas de gaz a effet de serre.
C'est pour cette raison, et évi-
demment pour bien d'autres,
que la LGV PACA serait une
véritable bouffée d'oxygéne
pour notre région !
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