Groupe de travail « LGV PACA - Analyse
fonctionnelle »

dat
[ Réunion du 25 juin 2007

Analyse des sites potentiels pour les futures gares
de la LGV PACA

Aire toulonnaise

1 — L’aire toulonnaise : organisation territoriale et stratégie de développement

2 — Les trois scénarios issus du débat public : quelle desserte de l'aire
toulonnaise, quels impacts sur I'accessibilité au(x) gare(s) TGV ?

3 — Analyse de I’environnement urbain des trois sites de gare envisages par
RFF : Toulon Nord, Toulon Est et Toulon Centre



1 — L’aire toulonnaise : organisation territoriale et
stratégie de développement



L’aire toulonnaise est la troisieme aire urbaine de I’'arc méditerranéen
francais en termes de population ¥ dat
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L’aire toulonnaise (SCoT Provence Méditerranée et sa zone d’influence immédiate) accuelillent :
*550 000 habitants en 1999 (environ 580 000 en 2005) et une projection tendancielle qui table sur
+ 4 400 habitants par ans (+ 5 400 / an constatés sur 1999 — 2005).

» 177 000 emplois en 1999 (environ 195 000 en 2005)

*45% de la fréquentation touristique varoise (29 millions de nuités)



90% de la population et des activités de l'aire toulonnaise se localisent
a proximité du littoral, notamment dans le cceur d’agglomeération

(435 000 habitants, 165 000 emplois de Sanary a Hyeres)
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Le SCoT Provence Méditerranée prévoit d’accueillir 70% des nouveaux habitants de I'aire
toulonnaise d’ici a 2020 (3 100 habitants / an).
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Des projets urbains articulés autour des futures lignes de TCSP ”
autour de la Rade de Toulon et dans le Pole Est (La Garde - La Valette) ~\" dat
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D’apres les projections a I'horizon 2020 / 25, le niveau de saturation actuellement constaté devrait perdurer voire
s’accentuer. Cependant, 'achevement du second tube de la traversée souterraine de Toulon ainsi que la mise a

2x3 voies de I'A57 permettront d’'améliorer la qualité des liaisons Est-Ouest.
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Ce systeme de déplacements métropolitain permettra d’offrir une alternative a I'automobile sur les principales
liaisons métropolitaines, et garantira la « mise en réseau » des grands pdles qui structurent le territoire.



Schema de desserte "TER" Reference 2020 n
dat

Option envisagée par RFF ("grille de service MOED01.V2.3") -
[

Vers Les Arcs

‘ Carnoules
| Puget Ville
| Cuers

Sollies-Pont

La Crau

Hyéres

w7 TER / heure / sens "Omnibus Marseille - Toulon - Hyéres"

2 TER / heure / sens "Omnibus Toulon - Les Arcs"

s | TER / heure / sens "Semi-direct a grand parcours Marseille - Toulon - Nice"
(on le retrouve sur le schéma de desserte de réference TGV / GL/IC car son
profil de consommation de sillon est proche de celui d'un GL)

(Entre Marseille et Aubagne, une nacette cadencée aux 20 minutes assure la
desserte de toutes les gares du parcours - Non représentée sur ce schéma)

Le TER : une composante fondamentale du systeme de transports collectifs métropolitain de I'aire toulonnaise



Schema de desserte "TER" de |'aire toulonnaise o

Hypotheése proposeée dans le PDU de TPM - Action N

vepa,
, . 204 - Y.\ B

jon N°2 Un réseau ferré metropolitain ' dat
I

Vers Les Arcs

‘ Carnoules
| Puget Ville
Cuers

| Sollies-Pont

La Crau

Hyéres

w7 TER / heure / sens "Omnibus Saint-Cyr - Toulon - Hyéres" (dont 1 amorcé a Marseille)

2 TER / heure / sens "Omnibus Saint Cyr - Toulon - Carnoules” (dont 1 amorcé a Marseille et prolongé jusqu'aux Arcs)

s | TER / heure / sens "Semi-direct a grand parcours Marseille - Toulon - Nice" (on le retrouve sur le schema de desserte
de réference TGV / GL / IC car son profil de consommation de sillon est proche de celui d'un GL)
Nb - Eléments non représentés sur ce schéma

1) Entre Marseille et Aubagne, une nacette cadencée aux 20 minutes assure la desserte de toutes les gares du parcours
2) Le PDU de TPM propose la création de nouvelles haltes dans I'aire toulonnaise ainsi que le prolongement de la desserte
TER au-dela de Hyéres vers ['Aéroport de Toulon Hyéres (réouverture de la voie désaffectée des Plages d'Hyeres).

Le schéma de desserte TER souhaité « a long terme » par les acteurs de I'aire toulonnaise (PDU, SCoT) propose
de prolonger vers I'Ouest certains TER limités a Toulon dans le schéma de référence RFF



2 — Les trois scénarios issus du débat public :
Quelle desserte possible de I'aire toulonnaise ?

Quels impacts sur I'accessibilite au(x) gare(s) TGV ?



Les gares susceptibles d'accueillir des TGV dans l'aire toulonnaise
en lien avec le projet de LGV PACA
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Hypothése sans LGV PACA - Tous les trains circulent sur la ligne classique a partir de Marseille
(Ce schéma ne reprend pas l'offre TGV vers le Nord et I'Ouest au départ de Marseille : 2 TGV/H/sens)

Mission TGV / IC vers Nice sans
arrét a Marseille (1/H/sens) ‘—

mo — =2

Mission TGV / IC vers Nice avec J_
arrét a Marseille (2/H/sens)

Mission TGV / IC terminus Toulon " .
(1/H/sens) ?

mmZ=Z>»0

(Sur le modele des actuelles

missions TGV / Corail TEOZ) 'X_H—p—
R

3 trains directs par heure et par sens
1 train semi-direct par heure et par sens

Z20o0rrco-

Mission TER semi-direct Marseille|
- Nice [*] (1/H/sens)

mrr—mwaior>r=

4 trains directs par heure et par sens
‘ ‘ 1 train semi-direct par heure et par sens
[*] Cette mission - organisée sur le modéle des actuelles

missions "TER Intercité" assurées en materiel Corail -

figure sur la grille de service "Référence TER" MOE1-V2.3
proposée par RFF.

Mais elle est (presque) assimilable en terme de consommation
de sillon & une mission TGY / GL sur ligne classique

A I'heure de pointe, il faut prévoir sur la ligne classique 5 sillons « TGV / TER rapide » entre Toulon et Marseille,
et 4 sillons « TGV / TER rapide » entre Toulon et Nice. Cela vient fortement peser sur la capacité de
développement de I'offre TER autour de Toulon.



(Ce schéma ne reprend pas l'offre TGV vers le Nord et 'Ouest
au départ de Marseille : 2 TGV/H/sens)

Mission vers Nice par LGV sans
arrét a Marseille et Toulon
(2/H/sens) —‘

Mission vers Nice par LGV et LC
avec arrét a Marseille et Toulon

(1/H/sens) / )

Mission terminus Toulonpar LGV
et LC (1/H/sens ...

... renforcé le cas échéant jusqu'a 2/H/sens
pour maintenir la desserte de Toulon)

1 TER semi-direct par heure
et par sens sur la ligne
classique

" 2716Vv/TER semi-direct par heure

et par sens sur la ligne classique

mrrrr—mwaoar>=
Zorco+-H

Mission TER semi-direct Marseille - Toulon - Nice /Entre 36t 5TGV/ TER semi-direct

par LC (1/H/sens) ... par heure et par sens sur la ligne classique
... renforcé le cas eéchéant entre Marseille
et Toulon (1 train supplémentaire /H/sens)
pour permettre aux toulonnais d'accéder a l'offre Parcours sur LGV, desserte des gares TGV

TGV en gare de Marseille)

Parcours sur ligne classique (LC), desserte
des gares existantes

Option de desserte complémentaire

Dans cette hypothése, la LGV ne dessert pas Marseille et Toulon. Elle n’a aucun impact sur la « dé-saturation »
de I'axe Toulon — Marseille et du nceud ferroviaire marseillais.

La gare de Toulon Centre accueille les TGV Toulon — Paris, certains TGV « inter-régionaux » prolonges
vers Nice depuis Marseille, et des TER-GV ou des TER-Intercité Marseille — Toulon - Nice
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I— \ission TGV vers Nice par LGV sans arrét a Marseille (1/H/sens) [
— Parcours sur LGV,
Mission TGV vers Nice par LGV avec arrét a Marseille (3/H/sens) - desserte gares TGV
Mission TGV terminus Toulon Centre ou Hyéres par LGV et LC (2/H/sens ) Parcours sur LC. des-
s |Vlission TER semi-direct Marseille - Nice par LC et missions TER-GV "mixte” | serte gares existantes
LC /LGV (2/H/sens)
&
/
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Traversée de Toulon 8 TGV ou TER
semi-directs par heure et par sens
sur la ligne classique

/
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Dans cette hypothése, la traversée de Toulon se fait par la voie classique. Cette derniere doit étre fortement
renforcée en termes de capacité (8 TGV / IC par heure / sens + 3 a 4 TER omnibus / heure / sens). Par ailleurs, il
en résulte une perte de temps pour les TGV en provenance / a destination de Nice.

Tous les TGV desservent Toulon Centre



(Ce schéma ne reprend pas l'offre TGV vers le Nord et 'Ouest
au départ de Marseille : 2 TGV/heure/sens)

Mission vers Nice par LGV sans arrét a
Marseille (1/H/sens)

Mission vers Nice par LGV avec arrét a
Marseille (3/H/sens) - certains vont
sur LC pour desservir littoral 06

mo— =

Mission terminus Toulon Centre ou
Hyeres par LGV et LC (2/H/sens ‘
deux itinéraires possibles : par Bandol
et/ou par Toulon TGV)

T /
M 0
A u /
R L /
s 0 3a4 TGV/TER semi-
; L directs par heure et
L T par sens sur la ligne
. - . , - G classique
Mission TER semi-direct Marseille - Nice par LC E v ?
(1/H/sens) 1TGV/ TER semi-
Mission TER-GV Marseille - Toulon par LC puis T directs par heure et
Toulon - Cannes par LGV puis Cannes - Nice par : Pf?f sens sur la ligne
LC (1/H/sens) L classique
N
[[] Hyeres —
1 Parcours sur LGV,

3TGV/TER semi-directs par heure et ] desserte gares TGV
par sens sur [a ligne classique —

Parcours sur LC, des-
| serte gares existantes

Dans cette hypothése, tous les TGV inter-régionaux desservent la gare de Toulon TGV (environ 3 TGV /
heure / sens)

La gare de Toulon Centre continue d’accueillir les TGV Toulon — Paris (2 TGV / heure / sens) ainsi que les
TER-GV ou Intercité reliant Marseille, Toulon et Nice (2 trains / heure / sens).
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Mission TGV "Inter-Région" : en gare de Toulon Nord

Mission TGV "Paris - Toulon - (Hyeres)" : en gare de Toulon Centre

Cette organisation des dessertes est comparable a celle mise en place sur la LGV "Est Européenne" pour
Nancy ou pour Metz

/ X
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Dans le scénario des métropoles, Toulon Centre conserve un rble important dans la desserte TGV de l'aire
toulonnaise (liaisons vers Paris et liaisons « TER-GV » Marseille — Toulon — Nice).
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Mission TGV "Inter-Région" : en gare de Toulon Nord

Mission TGV "Paris - Toulon - (Hyeres)" : en gare de Toulon Centre
Deux itinéraires possibles :

- LGV jusqu'a Aubagne puis ligne classique (par La Ciotat et Bandol)
- LGV jusqu'a Toulon Est puis ligne classique (par La Garde)

3
~ / TOULON EST TGV
w : Hyéres !
.-.. !.... '.-.
TOULON e
B CENTRE
0 [ 12
Kilométres A

Dans le scénario des métropoles, Toulon Centre conserve un rble important dans la desserte TGV de l'aire
toulonnaise (liaisons vers Paris et liaisons « TER-GV » Marseille — Toulon — Nice).



Toulon centre : une gare urbaine au coeur de l'aire toulonnaise

Environ 380 000 habitants et 140 000 emplois accessibles en 20 minutes de voituri

Hypothése : une vitesse moyenne de 30 a 45 km/h
aux heures de pointe (hors temps de recherche d'une
place de stationnement), selon la longueur du trajet sur
autoroute . . "
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Malgré une importante population située a moins de 20 minutes de voiture, I'aire de chalandise de Toulon Centre
est pénalisée par la saturation des autoroutes aux abords de Toulon



Des projets urbains articulés autour des futures lignes de TCSP H
autour de la Rade de Toulon et dans le Péle Est (La Garde - La Valette) ¥ dat _

Projet de TCSP : ligne 1
Projet de TCSP : ligne 2
Autres axes a renforcer

Gare de Toulon Centre (TER et TGV / Grandes Lignes)

o |

Gares TER existante, en projet

Redynamisation du “grand
centre-ville” de Toulon

-: AT

Développement
sur le site de Quiez
- La Cagnarde
(Olligules)

Extension dela ™ N
ZAE des Playes | [ Site éco. de
. - Bregaillon

"Re{!ynamisation et
densification du "grand”
Cenfre-ville de La Seyne .

Pélé culturel des
Chantiers

g

Restructuration
et densification
du centre-ville {
de Six-Fours b

i

Redynamisaton fouristique
des Sablettes et développement
du quartir de Pin Rolland

Cpération coeur de
ville de La Valette

Restructuration du
quartier Sainte-Musse
et nouvel hipital

____,:' Reconversion BAN

Toulon Centre se situe au coeur des
futures lignes métropolitaines de
transports collectifs qui irrigueront

toute 'aire toulonnaise (« étoile »
TER, lignes express de car par autoroute)

Les principales villes de l'aire toulonnaise
seront ainsi reliées a la gare TGV en moins
de 30 a 40 minutes de TC « express »

(St-Cyr, Hyeres et Cuers sont a 20
minutes de Toulon en TER omnibus)

Restructuration du péle Valgora - Grand

Toulon Centre se situe au coeur
des futures lignes de TCSP du
coeeur de I'agglomération.

Var - Universite et developpement autour
de la gare SNCF de La Pauline

= TER

s Car Express Métropolitain

s AU-moins 3 A/R par heure en pointe
e ENviron 2 A/R par heure en pointe

........ Lignes de car "inter-territoire"
(4 a8 AIR par jour)

Limites actuelles du PTU
(communauté d'agglo TPM)

Aubagne

Cassis =
Le Beausset
H St Cyr

La Ciota )

Kilométres

Q Saint-Maximin

Environ 250 000 habitants et 115 000
emplois seront accessibles en moins
de 20 — 30 minutes de TC urbain.

Par ailleurs, environ 18 000 habitants
et 25 000 emplois se situent a moins
de 500 / 600 de la gare (accessibilité
piétonne en moins de 15 minutes).
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QO Gare actuellement desservie par le TGV

() \Vidauban

O Brignoles
& ¥  LeLluc-Le Cannet

) ()} Gonfaron
Pignans

7 @,
.’—' Camoules
Puget-Ville

iers St Tropz

O/
[ Bormes Les Mimosas
Le Lavandou
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La desserte routiere de Toulon Nord est pénalisée par la saturation prévisible du réseau autoroutier dans le cceur
de I'agglomération. Les habitants de I'Ouest Toulonnais sont trés €loignés (en temps) de la gare et peuvent avoir
intérét a aller prendre le TGV a Aix en Provence ou a Marseille.



Acces TGV inter-région
en gare de Marseille

B

Acces TGV vers Parish \j\
en gare de Toulon Centre
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1

Renforcer les liaisons TER entre Toulon Centre et la gare TGV, mais aussi entre Toulon Centre EST VAR
et Marseille (pour les habitants de I'Ouest Toulonnais). Envisager des TER semi-directs rapides.

Creer une ligne de bus express (directe) entre Hyeres et la gare TGV

Envisager des lignes de bus semi-directs vers la gare TGV depuis Toulon, les communes
du Pdle Est et du Sillon Permien (La Valette, La Farléde, Sollies-Pont, Cuers, ...) et
Brignoles

Accés TGV inter-région
a Toulon Nord TGV

La desserte de la gare TGV
de Toulon Nord impose de
renforcer sensiblement
700 l'offre TC métropolitaines

T ",AO (TER, car express par
B autorout(_a)_par rapport au
schéma initialement prévu
: - = dans le SCoT.
Kilométres 2

Toulon Centre est a 20 — 25 minutes de TER (selon le nombre d’arréts intermédiaires) de la future gare TGV
Hyeres est a 25 — 30 minutes de bus (hypothése d’une ligne directe avec 60 km/h de vitesse commerciale)

Les temps de parcours TC sont plus importants (> 30 minutes) pour les communes de I'Ouest toulonnais : leurs
habitant peuvent avoir intérét a prendre le TGV a Marseille !
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Malgreé sa localisation « décentrée » vers le nord-est, la gare de Toulon Est bénéficie de la plus grande aire de
chalandise « a moins de 20 minutes de voiture » des trois sites de gare étudiés. L'Ouest Toulonnais est
cependant pénalisé par rapport a la gare de Toulon Centre



Toulon Est : une gare qu'il est possible de raccorder au réseau TCSP H
titre indicatif : environ 40 minutes de temps de trajet vers Toulon Centre en TCSP B J{dat:

I Projet de TCSP : ligne 1 i Prolongement possible TOULON EST TGV
Projet de TCSP : ligne 2 de laligne 1 du TCSP
e Autres axes a renforcer (3 km environ) ZI Toulon ‘
‘\J\ Gare de Toulon Centre (TER et TGV / Grandes Lignes) Est ‘
N
= ="} Gares TER existante, en projet Valgora - Grand Var \\\\
La Valette

Escaillon TOULON CENTRE ’
. A

./ —
r St Musse

(| LaSeyne

P

] La Garde

Le Pradet
Centre-ville de
La Seyne sur Mer
Six-Fours
Saint-Mandrier
2 4
Les Sableftes e —

Kilométres

Avec un prolongement du TCSP, la gare de Toulon Est sera a moins de 20 minutes des quartiers Est de Toulon,
de La Valette, de La Garde et du p6le économique de Valgora — Grand Var — Université (environ 50 000 habitants
et 25 000 emplois concernés)
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En TER « omnibus », la future gare TGV de Toulon Est se situera a environ 12 minutes de Toulon Centre, a 20
minutes de La Seyne sur Mer et a 32 minutes de Saint-Cyr sur Mer.

La ZI de Toulon Est (ou sera implantée la gare TGV) sera desservie par un grand nombre de service d’autocar en
provenance du nord et du nord-est de I'aire toulonnaise.



Aivunnatdihd oo la docecoarta " TED" daoa 12 sara TV da Tonlan Eci
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Si la gare TGV se situe sur le "tronc commun"
des dessertes TER vers Hyéres et Carnoules /
Les Arcs, elle bénéficie de I'offre métropolitaine
Vers Carnoules  prévue dans le schéma de référence (4 TER / heure
- Les Arcs vers Toulon, dont 2 prolongés vers 'Ouest, 2 TER /
heure vers Hyeéres, 2 TER/heure vers Carnoules +

1 TER "direct" / heure vers Toulon centre).

TOULON CENTRE TOULON TGV

Veki B e Vers Carnoules
QrSSLCyr - Les Arcs
Marseille &
\“‘
TOULON CENTRE o™
Si la gare TGV se situe sur la seule branche T pnnnnnnnnnnnt
"Toulon - Carnoules - Les Arcs", elle n'est desservie

que par 2 TER / heure vers Toulon + 1 TER direct.

Il est donc nécessaire de rajouter des TER entre la gare
TGV et Toulon (ainsi que vers les communes plus a
I'Ouest) ce qui pénalise les capacités de la ligne
classique tout en induisant un cott d'exploitation
supplémentaire.

Par ailleurs, la liaison entre Hyeres et la gare TGV

doit étre assurée par un service specifique de bus.

(Bus)

Vers St Cyr/
Marseille

HYERES

Pour optimiser la desserte TER de la future gare TGV de Toulon Est, il serait intéressant de décaler vers le
nord la bifurcation entre I’antenne ferroviaire qui dessert Hyeres et la ligne classique Marseille — Vintimille




3 — Analyse de I'environnement urbain des trois
sites de gare envisages par RFF : Toulon Nord,
Toulon Est, Toulon Centre
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"Grand" pole d'activité a renforcer ¢ HYERES ET SES ILES £s

L’'accessibilité a Toulon Centre, clé pour la diffusion de I'effet TGV a I'échelle de toute la métropole



La gare de Toulon Centre , un levier pour la valorisation du centre-ville H
De nombreux sites mutables susceptibles de profiter de "lI'effet TGV" “\"dat

| ——

Ancien hopital militaire Sainte Anne

liét Montéty { }

. Sites "EDF / GDF La Loubiere"

. et "ancienne gare de Nice" ‘

Cite judiciaire, sites "Prison =

Saint-Roch" et "Solderie"
Corderie .

Hopital Chalucet
llo Gasanova

ANRU/ZFU.
CENTRE
ANCIEN

Le Port Marchand et %
sa fagade urbaine

Campus universitaire centre-ville
Réaménagement Place Bir Hackeim

Quverture du centre-ville vers le Nord

Quverture du centre-ville vers I'Est et I'Quest

Arsenal du - . . Reconquéte de la fagade maritime toulonnaise
Mourillon %
4 {% Site en mutation : vocation a définir
Tour Royale * Site en mutation : vocation économique / tertiaire
Il:j * Site en mutation : vocation "équipement"
{} Site en mutation : vocation "touristique”
Q 500 1000 @ e TCSP : ligne 1 (tracé DUP)
: Métres N~
Voie ferrée et gare de Toulon Centre TCSP : ligne 2 (tracé de principe)

——

La gare de Toulon Centre, site pivot dans la stratégie d’affirmation de la centralité toulonnaise




La gare de Tolon Centre - Etat actuel du site et des acces H
1,86 millions de voyageurs "grandes lignes"” en 2002 :\" dat

e |
mm Un accés automobile complexe, qui nécessite
de transiter par 'hypercentre de Toulon ...
& - car la gare ne dispose que d'une seule
entrée

=

. & Ancien hopita
; ., Sainte-Anne

=

La gare et les emprises ferroviaires constituent
- une véritable coupure dans la ville, d'autant
plus qu'il y a peu de franchissements

= Passerelle piétonne
. —> \oie a sens unique
Voie semi-enterree reliant le Port a la gare

De nombreux sites sont sous-utilisés ou sont
susceptibles de changer d'affectation & moyen
/ long terme & proximité de la gare

- Programme universitaire

Campus universitaire
du centre-ville

Une gare historique de centre-ville a fort trafic (1iere gare pour le trafic GL a 'Est de Marseille)

Une accessibilité VP difficile, une faible offre de stationnement (228 pl. au parking EFFIA + 341 pl. au parking
VINCI). Une accessibilité TCU pénalisée par la faible vitesse commerciale des bus et une situation décentrée par
rapport a I'axe principal (Grand Boulevard / Place de la libert€). La gare routiere départementale en intermodalité.



Acceés et ressources pour le développement autour de la gare de Toulon ”
Centre - Hypothéses proposées par I'AU[dat] /:\8 dat

-

= e b
. we Favoriser I'acces automobile par le Nord ...

... pour apaiser la circulation dans le centre-

ville de Toulon et accueillir le TCSP

1ol L = L A= Ancien hopital
: P Sainte-Anne -

7 Creer une "entrée nord" de la gare en valor-
V isant le site de I'llot Montety ...
... et développer les capacités de station-
n nement liées a la gare dans ce secteur

Atténuer la coupure que représente la voie
ferrée grace a sa couverture partielle ou a
l'élargissement des ouvrages de franchis-
-sement

- T s o = B -'.._ "
Valoriser les "sites en mutation" localisés a
proximité de la gare pour développer des

programmes économiques (tertiaire supérieure

Place Bir Hackeim
Campus universitaire
du centre-ville

Programme universitaire

Site en mutation (vocation a définir)

De réelles possibilité pour améliorer I'accessibilité (TCSP, création d’un acces nord et de nouveaux parkings, ...)
et pour « recoudre la ville » autour de la gare (ouverture du centre-ville vers le nord)
Des réelles perspectives de développement urbain a proximité immédiate de la gare.
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Deux gares aux fonctions complémentaires localisées au cceur de I'agglomération
Une stratégie de valorisation qui doit miser sur la diffusion de I'effet TGV a I'échelle des 3 espaces d’affirmation
meétropolitaine identifiés dans le SCoT, tout en confortant en priorité Toulon et sa Rade



Gare de Toulon Est : principales caractéristiques du site
Une gare a cheval sur la plaine viticole de La Crau et la ZI de Toulon Est

0 aoos00 oy T

Métres

e ARI EDE |

—— Autoroute

— \/0ig ferrée
Voies principales

. ZAE

- Urbain dense
Urbain diffus
Agricole

Naturel

~ Site d'activité en restructuration
|| site durbanisation future habitat

Site d'urbanisation future activités

1 - Site CCl de La Grande Tourrache : centres
de formation qui seront délocalisés vers le
centre-ville. 15ha potentiellement disponibles
~ amoyen/ long terme.

Il existe une importante ressource fonciére (extension et renouvellement urbain) autour du site potentiel de la
gare. Cependant, son implantation aura un impact significatif sur les tissus batis (industries, habitat agricole) et
I'activité agricole. Par ailleurs, les communes concernées sont plutét opposées au projet de LGV PACA.



Toulon Est : une gare TGV localisée dans un secteur au trafic chargeé Hd
at

La nécessité de privilégier les transports collectifs pour I'accés a la future gare TGV et -

Les trois échangeurs qui desservent le secteur ainsi que les voies _’"
qui les alimentent et les autoroutes sont actuellement saturés.

La gare TGV attirera environ 2 millions de voyageurs / an, soit
environ 14 000 véhicules / jour (dont 10% en heure de pointe

du soir) dans I'hypothése d'une faible desserte par les transports
collectifs.

Si les TC parviennent a capter 20% des flux li¢ a la gare TGV, le
trafic routier se situera a environ 11 000 véhicules / jour. Siles TC
captent 40% des flux, le trafic routier se situera a environ 8 000
véhicules / jour.

bénéficierait également aux 15 000 salariés de la ZI de Toulon
Est et des pdles d'activité attenants.

V0|e ferrée

=o= Autoroute et échangeur

Voie principale existante

= \/0ie principale future (projet de
voie nouvelle ou de renforce-
ment d'une voie existante)

Les études du débat public soulignent que l'aire toulonnaise générera environ 3 millions de passagers TGV / an
(hors trajets internes a la région PACA). La gare de Toulon Est sera « spécialisée » dans les liaisons inter-
régionales ( environ 55% du trafic total de la LGV hors trajets intra-régionaux). Avec pres de 2 millions de
voyageurs / an, le trafic de Toulon Est TGV sera comparable a celui que connait actuellement Aix TGV.



Principes de desserte TC de la gare de Toulon Est. H
Propositions de I'AU[dat] non validées techniquement dat

A

o oo i s ]
Pour optimiser la desserte TER de la future gare TGV, il serait Vers Cuers, Les Arcs : 2 TER / heure/ sens
intéressant de décaler vers le nord la bifurcation entre la ligne £ 3
ferroviaire d'Hyeres et la ligne classique Marseille - Vintimille.
Ainsi, la gare TGV se trouverait sur le "tronc commun" des : .
dessertes TER vers Toulon et Ouest toulonnais. Déplacement de la
bifurcation ferroviaire
d'Hyéres

Il serait par ailleurs possible de créer une "antenne" du TCSP vers
la future gare TGV, dont profiteront également les salariés de la ZI
de Toulon Est et des espaces d'activité adjacents (prés de 15 000
emplois en 2005)

Enfin, les lignes de car express en provenance du nord-est de |'aire
toulonnaise pourraient sortir de 'autoroute a I'échangeur de La
Farlede pour desservir la gare TGV et le pole économique.

'{ ~ Vers Heres:TE/here sens
- Temps de trajet : 8 minutes

| -

s TCSP : fracé projeté

innnnnn TCSP: antenne possible vers
la gare TGV

= = \oie ferrée et gares TER

Vers Toulon 4 TER/ heure/sens !
. Temps de trajet : 12 minutes

Une accessibilité TC de qualité est un objectif fondamental pour garantir le bon fonctionnement du site de la gare
TGV, la complémentarité entre les gares de Toulon Est et de Toulon Centre et une bonne diffusion de I'effet TGV
vers 'ensemble de I'aire toulonnaise.



Principes de desserte routiére de la gare de Toulon Est
Propositions de I'AU[dat] non validées techniquement

A

La creation d'une "antenne" du TCSP vers la gare TGV induira une
baisse de la capacité d'écoulement du trafic sur I'axe de la RD67 et &
au débouché de I'échangeur de La Bastide Verte.

En compensation, on pourrait envisager la création d'un demi-
échangeur sur I'A57, au droit de la station service de La Chaberte.
Ce demi-échangur serait tourné vers Toulon et Hyéres, pour capter ;
le trafic en provenance du coeur de |'agglomération et de 'Ouest
toulonnais et a destination de la gare TGV ainsi que de la ZI.

L'échangeur se prolongerait par un itinéraire vers la future gare
TGV qui serait également connecté a la DN97 (pour les usagers en
provenance du Nord-est qui sortiraient ainsi a I'échangeur de

La Farlede) et aux axes nord / sud de desserte interne de la ZI.

Voie principale existante en
situation de projet

Demi-échangeur et voie
principale a créer pour
desservir la future gare TGV

Parkings de la gare TGV (en silo/
en ouvrage)

Un nouveau « demi-échangeur » sur I’A57 et une recomposition des voiries internes a la ZI de Toulon Est

pourraient permettre une accessibilité automobile intéressante a la future gare TGV tout en rendant possible
I'implantation du TCSP sur I'axe principal de desserte de la ZI.




Ressources pour le développement urbain autour de la gare de Toulon Est &
Hypothéses proposées par I'AU[dat] dat

- L'implantation de la gare TGV (et I'arrivée du TCSP) | Vg y ! 2 -";. :
pourrait favoriser le renouvellement urbain et la T # ‘
mutation des activités dans les espaces du "Pdle Est".

Autour de la future gare TGV, la puissance publique
pourrait favoriser une recomposition de la ZI de Toulo
Est et le développement des activités tertiaires grace
a un soutien au portage foncier.

- Le site mutable & moyen / long terme
de la Grande Tourrache (15 ha actuellement propriété
de la CCI) pourrait constituer un levier pour cette
recomposition.

Un "point de choix" consisterait & envisager ou non
une extension des espaces d'activité autour de la

future gare TGV, dans la plaine viticole a I'Est de |a
voie ferrée.

Plaine agricole / viticole

== Autoroute

—— Voies d'acceés a la gare TGV
Autres voies principales

ssssns TCSP

- \/0i€ ferrée (lignes classiques) et
gares TER

lllll.—.‘

-
-
-
-
-

Le « parti pris » ici présenté est fondée sur I'idée d’'un développement plutét limité autour de la gare TGV de
Toulon Est, afin de ne pas venir concurrencer les programmes tertiaires et technopolitains envisagés autour de la
Rade de Toulon et de la gare de Toulon Centre.
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Kilométres

Deux gares aux fonctions complémentaires ... mais éloignées I'une de l'autre
Le développement qui pourrait étre prévu autour de la gare de Toulon Nord se situerait en dehors du cceur de
I'agglomeération et des « espaces privilégiés pour I'affirmation meétropolitaine » identifiés dans le SCoT



Gare de Toulon Nord : principales caractéristiques du site
Un secteur viticole, a 3,5 km au nord de Cuers et a proximité d'un échangeur
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Il existe une importante ressource fonciere (extension) autour du site potentiel de la gare. Cependant, son

implantation aura un impact significatif sur I'activité agricole. Par ailleurs, les communes concernées sont
opposées au projet de LGV PACA.




Acceés et ressources pour le développement autour de la gare de Toulon Nord
Hypotheéses proposées par I'AU[dat]
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Création d'une gare TER articulée avec
la gare TGV

Création d'une voie de desserte de la
gare depuis la RD43 et la DN97

Parkings (localisation de principe)

Espace potentiel pour le développement
autour de la gare TGV
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La clientele potentielle de la gare de Toulon Nord sera inférieure a 2
millions de voyageurs par an. Au regard de son éloignement du coeur
de l'agglomération et de sa moindre desserte par les transports
collectifs (compativement a Toulon Est), 'accessibilité a Toulon Nord
sera principalement routiere sauf peut-étre depuis Toulon Centre.




CONCLUSION - TOULON CENTRE
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Dans tous les cas, Toulon Centre est un pivot fondamental de la desserte TGV de l'aire
toulonnaise soit directement, soit par I'intermeédiaire d’une liaison ferroviaire de grande
gualité vers Toulon TGV. L’'objectif pourrait étre que la gare de Toulon Centre soit la
porte d’entrée principale de la métropole toulonnaise, en lien avec le projet « Rade de
Toulon ».

Cette gare se situe au cceur de la métropole et de ses espaces de développement

A terme, elle bénéficiera d’un tres bon niveau de desserte par les transports collectifs
urbains et métropolitains et dispose d’une réelle aire de chalandise piétonne.

Son accessibilité automobile est moyenne (mais il est possible de I'améliorer en
valorisant les voies situées au nord et en creant un nouvel acces « nord » ala gare). Il
est possible de développer des capacités de stationnement « en ouvrage » a proximite.

Quel que soit le scénario, I'objectif pourrait étre que Toulon Centre soit I'espace
principal de valorisation urbaine de « I'effet TGV »dans la métropole toulonnaise, en
cohérence avec la stratégie de redynamisation du grand centre-ville de Toulon et le
projet Rade.

Cette valorisation de I'effet TGV s’appuie sur 3 grands sites mutables localisés a
proximité de la gare et par ailleurs identifiés par la Ville de Toulon et la Communauté
d’Agglomération TPM dans le cadre du « Grand Projet Rade ».



CONCLUSION - TOULON EST
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Toulon Est est une gare complémentaire de celle de Toulon Centre, principalement
dédiée aux dessertes TGV « inter-région » (Toulon Centre étant principalement dédiée
aux dessertes vers Paris).

Les deux gares se situent dans le cceur de I’'agglomération et sont distantes d’environ
12 km. Il est possible de créer des liaisons TC « métropolitaines » de qualité entre les
deux gares ainsi que vers les autres poéles de |'aire toulonnaise, notamment si la gare
TGV se situe sur le « tronc commun » des dessertes TER de I'Est toulonnais.

Au regard de la saturation des axes routiers dans le secteur d’'implantation de la gare
de Toulon Est, il faudra cependant consentir a d’'importants investissements pour
ameliorer son accessibilité routiere (envisager un nouvel échangeur sur I’A57 ?) et
TCU (envisager une extension du TCSP ?).

Ces investissements permettront d’améliorer la desserte des espaces d’activité du
PGle Est et de soutenir leur dynamique de mutation économique que I'implantation de
la gare TGV stimulera également.

L’objectif pourrait étre de développer un programme tertiaire de taille moyenne, afin de
valoriser le site de la gare sans pour autant venir concurrencer les objectifs de
développement autour de la Rade de Toulon.



CONCLUSION - TOULON NORD
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Toulon Nord est une gare complémentaire de celle de Toulon Centre, principalehwent dédiée
aux dessertes TGV « inter-région » (Toulon Centre étant principalement dediée aux
dessertes vers Paris).

Cette gare se situe aux franges nord-est de I'aire toulonnaise, ce qui pénalise I'accessibilité
de 'ensemble des habitants vivant dans le coeur de 'aire toulonnaise ainsi que sur le littoral
et la frange Ouest (soit 85% de la population et 90% des emplois de I'aire toulonnaise !).

Toulon Nord bénéficie d’'un niveau de desserte moyen par les transports collectifs
métropolitains (TER, lignes express de car) notamment en raison de son éloignement et de
sa localisation sur une seule des branches TER.

L'accessibilité routiére est bonne (proximité de I'autoroute) mais cela est compenseée par la
longueur du trajet (25 km sur autoroute saturée en HP depuis Hyéres ou Toulon). Il y a de
I’espace disponible pour développer des stationnements a proximite.

La gare de Toulon Nord se situe dans la plaine viticole de Cuers / Puget Ville.

Il existe potentiellement du foncier disponible pour une extension de I'urbanisation autour
de la gare. Cependant, cette option est un vrai « point de choix » au regard d’'une stratégie
de développement de I'aire toulonnaise qui privilégie un recentrage autour de la Rade de
Toulon et plus largement du coeur de I'agglomération.

Il faut noter que la gare se situe en dehors du SCoT Provence Méditerranée. Lors du débat
public, les communes concernées ont exprimé un rejet du projet de gare car elles
souhaitent conserver la vocation agricole de cet espace.



