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LI RI CA

(Zigurie Riviera Core d. ’Azu?*)

—

atlon des relations ferroviaires entre
; Nlce, Menton, Vintimille, Imperia et

Albenga

- M M glloramento delle relazione ferroviare tra
’Cannes, Nizza, Mentone, Ventimiglia, Imperia e
Albenga
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ds P‘ I e cadre du

DEU ramme d*interet communautaire
i .erreg 11 A Alcotra (Alpes latines —
S(Cooperation transfrontaliere)

= La Reglon Provence-Alpes-Cote d’Azur est
~—  Chef de file unique de ce projet
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LE CONSTAT : UNE OFFRE DE
SERVICE w7
PEU SATISEAISANTE,

ATPe eption de quelquesitrains « Grandes Lignes », les liaisons

I 1alres entre les deux pays ne peuvent se faire qu’au prix
o _I_r | hangement de train a Vintimille ;

2 alns régionaux quotidiens de Vintimille vers Nice, 57 de
= antlmllle vers Imperia ;

_-:t"‘"EDes délaiside correspondance entre S et 60 minutes ;
_'—‘ *= (Cote€ francais, une interruption (hors été) des circulations
pendant pres de 2 heures en début d’apreés-midi pour

I’entretien des infrastructures ;
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COTE TECHNIQUE, DES
HOUIPEMENTS DIFFERENTS DE
S PARTLETDAUMRE DE LA
FERONTIERE

anclisneardouble voie, avec signalisation moderne coté francais ;

ncligne encore partiellement 2 voie unique avec une signalisation
S——ancienne cote italien

e

=

_f_{':‘_:_f‘—ﬁ_fésfprojets de modernisation des deux cotés : achevement du
= doublement, relevement de vitesse et équipement en signalisation
moderne coté italien ; construction d’une troisi¢me voie entre
Antibes et Nice coté francais ;
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U DES SYSTEMES
"D’ELECTRIFICATION
DIEELRENAS

- S

e

@ ‘Or tahen les caténaires sont alimentées en 3 kV continu. .
1 25 KV alternatif coté francais ;

: ‘{Ja’nd a la gare de Vintimille, les caténaires sont alimentées
il D kV-continu pour permettre aux machines bi-courant

anc;alses de circuler
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SIEES DIFFIGULTES DE LA
CIRCUILATIONROUIIERE

e LS nfrastructures routicres sont saturces et la pénetration
(lrl : les vallesiest de plus en plus difficile

= B(EC quil pose des questions en termes de sécurité routiére, de
S -pertes de temps, de pollution atmospherique

_._———'

~ Dans les villes, la question du stationnement est aussi un
probléme..

Région

|

Provence-Alpes-Cole d'Azur
Regione Liguria




N CONTEXTE FAVORABLE AU
SDEVELOPPEMENI'DES

GRANSEORIS EERROVIAIRES
©  DE VOYAGEURS

$ Df:r._é_n.: deux- Régions, 1a population est concentrée
prancipalement sur la frange littorale ;

R

= éS‘populations importantes : pres d’un million d’habitants entre

— e

== Cannes et Menton, pres de 500 000 dans les Provinces d’Imperia et

e

= de Savona

~ = Des poles d’attractivité importants : Monaco-Montecarlo,
acroport de Nice Cote d’Azur, Imperia,...
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ORATION DES

:"_ELATIONS FERROVIAIRES
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B ’
UN PROJET PARTAGE

PAR DEUX REGIONS

IEresse aussi la Principaute de Monaco

E Yosse aussiles autres collectivités :

e D epartement des Alpes Maritimes, les Provinces
= mperla et de Savona ;

—a commune de Ventimiglia et la Communauté de

: == communes de la Riviera Francaise

_Sans oublier les exploitants ferroviaires, aujourd’hui la
S.N.C.F. et Trenitalia

Région

|

Provence-Alpes-Cole d'Azur
Regione Liguria




E CONTENU DU PROJET
PRI CA™

R——

siemer d miormation' territorial

(\| a

|
2 r\J -tlons de communication

7~

@onnaissance réciproque

—Etudes et propositions
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.
SYSTEME D’ INFORMAGION|

TERRITORIAL

| r lirdes horaires integres des services publics, mis en
sesurleterritoire de la Région Ligurie, créer un sous-
£l _ule couvrant les territoires de Cannes a Albenga, associant

SSIEs iransports publics ferroviaires, routiers, les parkings, les

T- -sﬁes d*mteret touristique, .

¥ _-—

~ Elaborer des documents horaires bilingues pour les liaisons
terroviaires sur 1’axe Cannes — Nice — Monaco — Vintimille —
[mperia - Albenga
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Regione Liguria
Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile
Settore Mobilita Trasporti e Viabilita
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Le projet s’inscrit dans une 1initiative de la Région Ligurie
pour augmenter 1’attractivité des transports publics dans les
villes.

Les projets déja finances par la Région Ligurie et confi¢s a
Datasiel sont :

HORAIRES INTEGRES : systéme pour la collecte, I’intégration et la
D publication des données relatives aux horaires de toutes les Agences de
transport public local et de Trenitalia

D TARIFICATION INTEGREE : Proposer le modéle sur lequel baser le
systeme de tarification intégrée.



Faciliter aux citadins 1’acces aux services publics fournis par
les différentes autorités organisatrices de transports

D Rendre possible la consultation sur internet des horaires, des parcours,
des correspondances, des temps de parcours de toutes les sociétes de
transports de Ligurie sur route et sur fer

D Rendre possible le choix de parcours, d’horaires, de liaisons entre
toutes les localités de Ligurie , en utilisant de fagcon intégrée plusieurs
modes de transport

D Faciliter 1’acces aux destinations d’un intérét particulier (hopitaux,
musées, théatres, sieges de sociétés,...)






Awres des Agences de
ransports

. ilsAarR
-y
JARIVIERA [ Trenitalia

' TRASPORTI

¢k



Horaiwres actuellement
intéegreés
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ETAT ACTUEL

> > Le systéme permet d’utiliser des points de repére/gares comme
localités d’origine/destination

EVOLUTION A COURT TERME

SO Il sera possible de choisir les localités d’origine et de destination
sur base cartographique (au moyen d’un clic sur une carte)

EVOLUTION A MOYEN TERME

S > ll sera possible d’utiliser des adresses (rue/place, civico, ville)
comme origine / destination
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Treni Regionali Liguria - Riviera - Costa Azzurra
Trains Réglonaux Ligurie - Riviera - Cote d’Azur

| demande | garesiarréts | link | Lide | fag | info | u % ! ._l E

raire valable du 15.12.06 jusqu'au 07.01.07.

De: ITnus 'I I .'
| l €

£

A: Tous - I

& Départ T Arrivée

Date: - e, 220207 = Calendrier

Voire entrée ne se trouve pas dans la periode horaire du 15.12.06 au 07.01.07.

Heure: I1 S:00

OFTIONS SUPPLEMENTAIRES

CHERCHER NOUVELLE RECHERCHE

copyright 2006 Regione Liguria - Région PACA b
: ; : =¥
HaCon Ingenieurgesellzschaft mbH - MU Traffic Technologies &G

credits
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Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile
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APACTIONS DE, COMMUNICATION

.

D EiTion d ine stratcgic en termes de communication,

. e

ealsation d’un logo

|
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EONNAISSANCE RECIPROQUE

3 - o o

ECIENEEs d experiences et de savoir-faire
ga nisaiion de séminaires pour améliorer la connaissance

H foque des systemes des deux pays :

= Organlsatlon politique dans chaque pays
== — Orpanisation des transports, en particulier ferroviaires, dans chaque
~ pays : gestionnaire du réseau, entreprises ferroviaires, role de la

> Ors

'D*

Région,...
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.
2= T UDES ET PROPQ@!_IIONS____
T

SocIv-cconomiques sur le potentiel de clientéle sur la ligne
clon difierents scenarios d offre « interoperable

:tlons dfactions d”accompagnement pour developper les
iesrentierles differents modes de transport : intermodalite

ngs coondination avec les transports urbains,...), politique
aire, billettique, . .

_L_,,'

s

L\i

"j
f.

- e

(\‘1
o

-ul-F' s—

tudes sur les montages juridiques qui pourraient €tre envisages
— "p(yur las creation d’une offre ferroviaire interoperable

" Btudes sur les montages financiers pour les investissements

*Propositions pour les caracteristiques des materiels roulants

approprics pour des services interoperables
Région
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FHUES BT RROPOSITIONS (2)"

nnrkebjchdinmappelid ofiitcs Cutopeeis Sous
ouvrage de la Region Provence-Alpes-Cote d”Azur,
1te association avee la Region Ligurie ;

ILe i arche a el attribuc au groupement entre Systra, socicte
S 01ahsee dans I"ingenierie ferroviaire, et JLR, specialisee
= ans |es etudes de trafic ;

== **La partie specifique a la Principauté de Monaco fait I’objet

_._———'

d“un accord entre celle-ci et Systra permettant notamment
d’mtegrer dans 1’¢tude geéncrale les aspects specifiques a la

Pr1e%|c0 rPaute hors projet Interreg

il
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> Utigy cmicne phase de diagnostic de 17offre de
piaiispolit et des deplacements a ete completee;

—__._-—-..n.

‘.—"-

ﬁ% deuX1eme phase est en cours pour la definition

]
"*'If

Il service ferroviaire et du matériel roulant.
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=> 180 km de ligne, dans une aire d’étude qui compte :

 1,5M de personnes (1M en France, 0,5M en Italie)
* 663 000 emplois (383 000 en France, 280 000 en Italie)
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Plusieurs TCSP desservant les gares francaises:

g Nice, Cannes, ...
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La desserte ferroviaire du littoral

- i :
[ o

L = R, —— [T et -
“| MONTANTS DESCEMDANTS PAR JOUR 1

1 Gares les plus

frequentées
(2003-2004)

1. Nice (24 000)
Savona (13 600)
Monaco (13 200)
Cannes (11 400)
Antibes (6 500)
Nice Riquier (5 400)
Ventimiglia (5 300)

Cagnes sur Mer
(3 800)

Nice Saint Augustin
(3 800)

10. Menton (3 400)

; : 11. Saint Laurent du Var
- B (2800)

12. San Remo (2 800)
13. Albenga (2 200)

LIGNE CANNES - SAVONA -

| e=———Réseau Iransversal g 58 o - g
.| hfoke liftorale fulure = - g
e—————foie larale déposée a Thorzon 2014

e e - iresitadhalliey

yaane oy

AN AR BEN

©o

JLR 7Cossect Offre de

Toulouse transport
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La demande de transport - deplacements pendulaires

- Plus de 1,2 millions de déplacements pendulaires pour motif de
travail ou études au sein de la zone d’étude (de Cannes a Génes)

Domicile - Travail Domicile - Etudes
750 000 déplacements 437 000 déplacements
693 000 internes a la zone d'étude, 360 000 internes a la zone d'étude,
la différence vers Marseille, Paris... la différence vers Turin, Milan...
52% en France, entre Cannes et Menton 60% en France, entre Cannes et Menton
y compris Monaco y compris Monaco
190 000 (25%) entre zones de chalandises, | 60 000 (16%) entre zones de chalandises,
les 3/4 en France les 3/4 en France

Potentiel ferroviaire

] Les échanges France & ltalie sont orientés vers la France
= 3100 déplacements vers la France et 3500 vers Monaco

= 250 vers I'ltalie
= (les destinations francaises et italiennes ne sont pas connues)

Demande de
transport

Y JLR Conet




.ﬂ'.

Srminus en provenance dela France, 51 terminusiéniprovenance d’Italie

Q 1,

s passants (Nice-Italie)
d i i

Correspondances en gare de Vintimille
6%

W train terminus sans correspondance
O correspondance ratée (entre 0 et -10")
m correspondance trés courte (<5min)
& correspondance de 5 a 20 minutes

W train passant

- Une forte irreégularité du service, des temps de parcours longs par le fer

= ‘_._;--— Région o 3 E
%{E JLR o - “

Regione Liguria

loulouse Provence-Alpes-Cole d'Azur




s enjeux du projet LI. RI. CA.

- Améliorati pour les usagers' transfrontaliers

>Réduc' a la frontiere et sur les zones
2 ees de la bande littorale

Taﬁc transtrontalier actuel par la route : 40 000 a 50 000 déplacements /jour

di a I’amelioration des
_ serviees de transport : excursions a la journée, voyageurs train + avion, échanges
domicile-travail. ..

- Trafic transfrontalier actuel par le fer : 4 000 a 5 000 déplacements /jour

Région E
g\;fg LR ‘... o

Provence-Alpes-Cole d'Azur Reg’one ngurla




peicalion de missions ferroviaires sans rupture de charge entre

Catitle s ctAlbenga / Savona,

a

=

B @oins de temps de 20 minutes pour toutes les missions

B S mnsitontalieres interopérables

e ——

1 Région . E
v B
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2012 — 2014 : Diametralisation PACA-LIGURIE

Sceénarios de Projet de desserte:

Scénario 1 : un maximum de circulations (jusqu’a 24 allers-
retours par jour) sont des « passe-Vintimille » : missions Grasse —
Albenga, Cannes — Savona.

22 A/R jour de chaque c6té de la frontiere sont origine et destination
Vintimille, ce qui facilitera la réalisation de correspondances optimisées
et systématisées;

Scénario 2 : ce scénario comporte beaucoup moins de missions
inter-opérées (16 A/R au lieu de 24). Le nombre de trains en
correspondance est également moindre: 11 A/R. Et 8 A/R restent
sans liaisons transfrontalieres. Ce scénario n'est pas souhaitable a
terme, mais peut constituer une étape.

) ——
Ned JLR Conut Propositions de
; i desserte




| a situation de référence

Suppression de 4 gares e 2014 o i 2
Cervo, Laigueglia, Ceriale, Loano =i A S Jf
rabattues sur les gares de proximité par TC routiel A ,_.f’”“” )
127 000 déplacements ferroviaires en 2014 (+14%) © = i e ‘{r i
159 500 déplacements ferroviaires en 2025 (+44%) """ W o L
de Cannes a Génes (y compris longue distance) : B teoee _f,,' 5 , .\ y :
« Au départ des gares de la zone d’étude ) / ?
Entre Vintimille et Finale Ligure Rl SN o N S
2014 :17 600 - 2025 : 19 500 voyages fer el
Entre Cannes et Menton o
2014 : 36 400 - 2025 : 40 800 voyages fer
Trafics transfrontaliers o 353
- route : 64 200 en 2014 & 81 000 en 2025 (A8+RN) ey cmmmer
H fo 2 {
- fer : 6 370 en 2014 & 7 730 en 2025 . ]
Domicile - travail : 38-32% < -
Domicile — études : 2% = i o ;
Personnel — Prof. : 25 -28% & P e
Touristiques : 7-9% & VAT e o fore o SRR ART AT 22
Migrations touristiques : 25-32% & \ . D




L’horizon 2014

Une hausse des déplacements fer Evnition e Ia rEquEntaton aurfa igne Cannes - Albenga Evolution de 13 fnequert=hon des gares E’“’g
, . Ewalaiion brue de by béqueriation | snlustion de el ience % parppaod & le stystion da référence
Scénario 1 : + 20 800 voyages W | 5 00 - 2 56 |
2 . — | 000 - 3 500 | 7 L Inth
Scénario 2 : + 20 600 voyages e 0003000 '. 3 ERstyg ’
— [T S0 20001 | Doaseps b2 mna&Nsnn b
2 g [ 50150 ol ® i ol e
Au départ des gares de la zone étude 50500 | gt N e
de 26 000 a 26 200 voyages et
entre Vintimille et Finale Ligure o
de 40 800 a 41 000 voyages Scénario 1 L
entre Cannes et Menton part modale : 13,1%
=> des scénarios peu contrastés g

Scénario 1
& échanges transfrontaliers
Monaco — San Remo - Taggia Scénario 2

art modale : 12,5%
4 déplacements pendulaires internes en « P °

zone dense : Nice — Monaco (+ 2500 / 3000 |
voy.) ; vers Savone (+ 1000/ 2000 voy.)

Entre Taggia et Albenga, progression
moins importante : zone moins dense Scénario 2 : un effet global moins important

Des échanges internes comparables

Hausse moins importante des échanges transfrontaliers

Demande de

déplacements




L’horizon 2025

Une hausse des déplacements fer i
SCénar!o 1 : + 26 400 Voyages Ew;u:lﬂ:;::trznlalm surla Ilgnz L'ﬂn:::--.ﬂ.ln:nga E-gl,l:u:m L[] !.ahlﬁqugnnu::;n:le:gare-g EleR L
Scénario 2 : + 25 600 voyages kil par raic 4 1 siustan de eKen Ly e

— 003 500
Au départ des gares de la zone étude P
de 28 800 a 26 600 voyages o
entre Vintimille et Finale Ligure Zunage oe moséisaton iy
de 45 800 a 45 400 voyages {hm *
entre Cannes et Menton
=> des scénarios peu contrastés Scénario 1

art modale 12,4%
=> une hausse + importante en France / 2014 5 ‘03
due a la hausse de population ] &
Scénario 1 Scénario 2
& échanges transfrontaliers _ Cagres part modale : 11,8%
Monaco — Menton — San Remo — Taggta’ ' 4 B
[ o

Le réle majeur de Monaco g
En France, une hausse de fréquentation de o o
Nice 32 Menton Scénario 2 : un effet global moins important
En Italie, une hausse segmentée : Maintien des échanges internes
- vers la frontiére (+ 2500 a + 3000 voy) Hausse moins importante des échanges transfrontaliers

- vers Savone (+ 1000 a + 2500 voy)

SYS JLR Demande de

déplacements

[rjulu;u 5@




o clifférences e courant d’Slecteitication gutie ke Beziiicoe af L e

sessivent d-un materniel roulant équipe pour dificrentes
ﬁcat1ons (25kV, 3kV, 1,5kV)

ﬁacun desitrains regionaux n’etant actuellement prévu pour ce type

19

- exp101tat10n il faut identifier le matériel le plus adapte, parmi le
“hiatériel existant en France et en Italie (en cours)
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TER 2N « Nouvelle Génération » ?

—

Rame Vivalto a deux niveaux ?

= . Région ¥, it E
sYs JLR, Cuwst | ot “ =

A
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LIRICA : montages organisationnels possibles

Pilotage par les AO Pilotage par
I’exploitation
AO Pas d’AO
Transfrontaliére Transfrontaliére
Exploitant unique: 2 exploitants :
Creation d’un GEIE ou Convention de .
L. Filiale ou autre Accord entre les
SEML : coopération entre les .
AO exploitants
AO Transfrontaliére
, o Mise en cohérence
Organise la liaison des réseaux
seule
Convention de Comité stratégique
coopération
Ligurie/PACA »| Choix des membres
Forme : éventuellement GEIE
Mode de décision
—
 Corauil Montage

organisationnel




