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LI RI CALI RI CA
((Ligurie Riviera Côte dLigurie Riviera Côte d’’AzurAzur))

AmAméélioration des relations ferroviaires entre lioration des relations ferroviaires entre 
Cannes, Nice, Menton, Vintimille, Imperia et Cannes, Nice, Menton, Vintimille, Imperia et 

AlbengaAlbenga

MiglioramentoMiglioramento delle delle relazionerelazione ferroviareferroviare tratra
Cannes, Cannes, NizzaNizza, , MentoneMentone, , VentimigliaVentimiglia, Imperia e , Imperia e 

AlbengaAlbenga
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Le projet LI RI CA bLe projet LI RI CA béénnééficie du concours ficie du concours 
de lde l’’Union EuropUnion Europééenne dans le cadre du enne dans le cadre du 
programme dprogramme d’’intintéérêt communautaire rêt communautaire 
Interreg III A Alcotra (Alpes latines Interreg III A Alcotra (Alpes latines ––

CoopCoopéération transfrontaliration transfrontalièère)re)

La RLa Réégion Provencegion Provence--AlpesAlpes--Côte dCôte d’’Azur est Azur est 
Chef de file unique de ce projetChef de file unique de ce projet
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LE CONSTAT : UNE OFFRE DE LE CONSTAT : UNE OFFRE DE 
SERVICE SERVICE 

PEU SATISFAISANTEPEU SATISFAISANTE
•• ÀÀ ll’’exception de quelques trains exception de quelques trains «« Grandes LignesGrandes Lignes »», les liaisons , les liaisons 
ferroviaires entre les deux pays ne peuvent se faire quferroviaires entre les deux pays ne peuvent se faire qu’’au prix au prix 
dd’’un changement de train un changement de train àà Vintimille ;Vintimille ;

•• 64 trains r64 trains réégionaux quotidiens de Vintimille vers Nice, 57  de gionaux quotidiens de Vintimille vers Nice, 57  de 
Vintimille vers Imperia ;Vintimille vers Imperia ;

•• Des dDes déélais de correspondance entre  5 et  60  minutes ;lais de correspondance entre  5 et  60  minutes ;

•• CôtCôtéé franfranççais, une interruption (hors ais, une interruption (hors ééttéé) des circulations ) des circulations 
pendant  prpendant  prèès de 2 heures en ds de 2 heures en déébut dbut d’’apraprèèss--midi pour midi pour 
ll’’entretien des infrastructures ;entretien des infrastructures ;
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CÔTCÔTÉÉ TECHNIQUE, DES TECHNIQUE, DES 
ÉÉQUIPEMENTS DIFFQUIPEMENTS DIFFÉÉRENTS DE RENTS DE 

PART ET DPART ET D’’AUTRE DE LA AUTRE DE LA 
FRONTIFRONTIÈÈRERE

•• Une ligne Une ligne àà double voie, avec signalisation moderne côtdouble voie, avec signalisation moderne côtéé franfranççais ;ais ;

•• Une ligne encore partiellement Une ligne encore partiellement àà voie unique avec une signalisation voie unique avec une signalisation 
ancienne côtancienne côtéé italien ;italien ;

•• Des projets de modernisation des deux côtDes projets de modernisation des deux côtéés : achs : achèèvement du vement du 
doublement, reldoublement, relèèvement de vitesse et vement de vitesse et ééquipement en signalisation quipement en signalisation 
moderne côtmoderne côtéé italien ; construction ditalien ; construction d’’une troisiune troisièème voie entre me voie entre 
Antibes et Nice côtAntibes et Nice côtéé franfranççais ;ais ;
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DES SYSTDES SYSTÈÈMES MES 
DD’É’ÉLECTRIFICATION LECTRIFICATION 

DIFFDIFFÉÉRENTSRENTS

•• CôtCôtéé italien, les catitalien, les catéénaires sont alimentnaires sont alimentéées en 3 kV continues en 3 kV continu……

•• et en 25 kV alternatif côtet en 25 kV alternatif côtéé franfranççais ;ais ;

•• Quand Quand àà la gare de Vintimille, les catla gare de Vintimille, les catéénaires sont alimentnaires sont alimentéées es 
en 1,5 kV continu pour permettre aux machines en 1,5 kV continu pour permettre aux machines bibi--courantcourant

franfranççaises de circuler aises de circuler 
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LES DIFFICULTLES DIFFICULTÉÉS DE LA S DE LA 
CIRCULATION ROUTICIRCULATION ROUTIÈÈRERE

•• Les infrastructures routiLes infrastructures routièères sont saturres sont saturéées et la pes et la péénnéétration tration 
dans les villes est de plus en plus difficiledans les villes est de plus en plus difficile

•• Ce qui pose des questions en termes de sCe qui pose des questions en termes de séécuritcuritéé routiroutièère, de re, de 
pertes de temps, de pollution atmosphpertes de temps, de pollution atmosphéériquerique

•• Dans les villes, la question du stationnement est aussi un Dans les villes, la question du stationnement est aussi un 
problproblèèmeme....
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UN CONTEXTE FAVORABLE AU UN CONTEXTE FAVORABLE AU 
DDÉÉVELOPPEMENT DES VELOPPEMENT DES 

TRANSPORTS FERROVIAIRES TRANSPORTS FERROVIAIRES 
DE VOYAGEURSDE VOYAGEURS

•• Dans les deux RDans les deux Réégions, la population est concentrgions, la population est concentréée e 
principalement sur la frange littorale ;principalement sur la frange littorale ;

•• Des populations importantes : prDes populations importantes : prèès ds d’’un million dun million d’’habitants entre habitants entre 
Cannes et Menton, prCannes et Menton, prèès de 500 000 dans les Provinces ds de 500 000 dans les Provinces d’’Imperia et Imperia et 
de de SavonaSavona

•• Des pôles dDes pôles d’’attractivitattractivitéé importants : Monacoimportants : Monaco--MontecarloMontecarlo, , 
aaééroport de Nice Côte droport de Nice Côte d’’Azur, Imperia,Azur, Imperia,……
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LL’’AMAMÉÉLIORATION DES LIORATION DES 

RELATIONS FERROVIAIRESRELATIONS FERROVIAIRES

SUR LA LIGNE LITTORALESUR LA LIGNE LITTORALE
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UN PROJET PARTAGUN PROJET PARTAGÉÉ
PAR DEUX RPAR DEUX RÉÉGIONSGIONS

Qui intQui intééresse aussi la Principautresse aussi la Principautéé de Monacode Monaco

Qui intQui intééresse aussi les autres collectivitresse aussi les autres collectivitéés :s :
•• Le DLe Déépartement des Alpes Maritimes, les Provinces partement des Alpes Maritimes, les Provinces 
dd’’Imperia et de Imperia et de SavonaSavona ;;

•• La commune de La commune de VentimigliaVentimiglia et la Communautet la Communautéé de de 
communes de la Riviera Francommunes de la Riviera Franççaise aise 

Sans oublier les exploitants ferroviaires, aujourdSans oublier les exploitants ferroviaires, aujourd’’hui la hui la 
S.N.C.F. et TrenitaliaS.N.C.F. et Trenitalia
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LE CONTENU DU PROJET LE CONTENU DU PROJET 
LI RI CALI RI CA

1.1. SystSystèème dme d’’information territorialinformation territorial

2.2. Actions de communicationActions de communication

3.3. Connaissance rConnaissance rééciproqueciproque

4.4. ÉÉtudes et propositionstudes et propositions
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1 1 --LE SYSTLE SYSTÈÈME DME D’’INFORMATION INFORMATION 
TERRITORIALTERRITORIAL

•• A partir des horaires intA partir des horaires intéégrgréés des services publics, mis en s des services publics, mis en 
place sur le territoire de la Rplace sur le territoire de la Réégion Ligurie, crgion Ligurie, crééer un souser un sous--
module couvrant les territoires de Cannes module couvrant les territoires de Cannes àà Albenga, associant Albenga, associant 
les transports publics ferroviaires,  routiers, les parkings, leles transports publics ferroviaires,  routiers, les parkings, les s 
sites dsites d’’intintéérêt touristique, rêt touristique, ……..

•• ÉÉlaborer des documents horaires bilingues pour les liaisons laborer des documents horaires bilingues pour les liaisons 
ferroviaires sur lferroviaires sur l’’axe Cannes axe Cannes –– Nice Nice –– Monaco Monaco –– Vintimille Vintimille ––
Imperia Imperia -- AlbengaAlbenga
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HORAIRES INTEGRES DES TRANSPORTS PUBLICSHORAIRES INTEGRES DES TRANSPORTS PUBLICS

Regione Liguria

Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile

Settore Mobilità Trasporti e Viabilità



Regione Liguria 
Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile - Settore Mobilità Trasporti e Viabilità

Contexte du PROJETContexte du PROJETContexte du PROJET

Le projet s’inscrit dans une initiative de la Région Ligurie
pour augmenter l’attractivité des transports publics dans les 
villes.

Les projets déjà financés par la Région Ligurie et confiés à
Datasiel sont :

HORAIRES INTÉGRÉS : système pour la collecte, l’intégration et la 
publication des données relatives aux horaires de toutes les Agences de 
transport public local et de Trenitalia

TARIFICATION INTÉGRÉE :  Proposer le modèle sur lequel baser le 
système de tarification intégrée.



Faciliter aux citadins l’accès aux services publics fournis par 
les différentes autorités organisatrices de transports

Rendre possible la consultation sur internet des horaires, des parcours, 
des correspondances, des temps de parcours de toutes les sociétés de 
transports de Ligurie sur route et sur fer

Objectifs des
HORAIRES INTÉGRÉS

ObjectifsObjectifs desdes
HORAIRES INTHORAIRES INTÉÉGRGRÉÉSS

Rendre possible le choix de parcours, d’horaires, de liaisons entre 
toutes les localités de Ligurie , en utilisant de façon intégrée plusieurs 
modes de transport

Regione Liguria 
Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile - Settore Mobilità Trasporti e Viabilità

Faciliter l’accès aux destinations d’un intérêt particulier (hopitaux, 
musées, théâtres, sièges de sociétés,...)



Mise à jour des données
Lors des changements
d’horaires et de parcours

Data Warehouse

TPL

Contrôle des données
et des services

Ferrovia
Genova-Casella

A.C.T.S. A.M.T.SAR Tigullio
Trasporti

TRENITALIAA.L.I. A.T.C.

Riviera
Trasporti

Analyse et comparaison entre

les différents acteursdu transport

Activités :
•Réalisation du format d’échanges de 
•données
•Acquisition des données
•Géoréférencement des arrêts
•Création des zones d’arrêt
•Création de liaisons intermodales
•Insertion des sites d’intérêt touristique,...

•Contrôle et gestion du 
•contrat de services

•Programmation des services
Commune
De Genes

Province

Région



Regione Liguria 
Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile - Settore Mobilità Trasporti e Viabilità

Aires des Agences de 
transports

Aires des Agences de Aires des Agences de 
transportstransports

RIVIERA

TRASPORTI

AMT

ALI

ACTS

ATC

SAR

TIGULLIO

TRASPORTI

Ferrovia
Genova-Casella

Trenitalia
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Horaires actuellement 
intégrés

Horaires actuellement Horaires actuellement 
intintéégrgrééss

Trenitalia

AMT

RIVIERA

TRASPORTI

Ferrovia
Genova-Casella

ATC



Evolution prévisibleEvolution prEvolution préévisiblevisible

Regione Liguria 
Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile - Settore Mobilità Trasporti e Viabilità

Il sera possible de choisir les localités d’origine et de destination 
sur base cartographique (au moyen d’un clic sur une carte)

Il sera possible d’utiliser des adresses (rue/place, civico, ville)
comme origine / destination

ETAT ACTUEL

EVOLUTION A COURT TERME

Le système permet d’utiliser des points de repère/gares comme 
localités d’origine/destination

EVOLUTION A MOYEN TERME





HORAIRES INTEGRES DES TRANSPORTS PUBLICSHORAIRES INTEGRES DES TRANSPORTS PUBLICS

Regione Liguria

Dipartimento Infrastrutture Trasporti e Protezione Civile

Settore Mobilità Trasporti e Viabilità



2 2 -- ACTIONS DE COMMUNICATIONACTIONS DE COMMUNICATION

•• DDééfinition dfinition d’’une stratune stratéégie en termes de communication, gie en termes de communication, 
dd’’image et de marketing pour faire connaimage et de marketing pour faire connaîître ltre l’’offre ferroviaire offre ferroviaire 
et les articulations avec les autres systet les articulations avec les autres systèèmes de transport ;mes de transport ;

•• RRééalisation dalisation d’’un logoun logo
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3 3 ––
CONNAISSANCE RCONNAISSANCE RÉÉCIPROQUECIPROQUE

•• ÉÉchanges dchanges d’’expexpéériences et de savoirriences et de savoir--fairefaire

•• Organisation de sOrganisation de sééminaires pour amminaires pour amééliorer la connaissance liorer la connaissance 
rrééciproque des systciproque des systèèmes des deux pays :mes des deux pays :
–– Organisation politique dans chaque paysOrganisation politique dans chaque pays

–– Organisation des transports, en particulier ferroviaires, dans cOrganisation des transports, en particulier ferroviaires, dans chaque haque 
pays : gestionnaire du rpays : gestionnaire du rééseau, entreprises ferroviaires, rôle de la seau, entreprises ferroviaires, rôle de la 
RRéégion,gion,……
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4 4 -- ÉÉTUDES ET PROPOSITIONS TUDES ET PROPOSITIONS 
(1)(1)

•• ÉÉtudes sociotudes socio--ééconomiques sur le potentiel de clientconomiques sur le potentiel de clientèèle sur la ligne le sur la ligne 
littorale selon difflittorale selon difféérents scrents scéénarios dnarios d’’offre offre «« interopinteropéérablerable »»

•• Propositions dPropositions d’’actions dactions d’’accompagnement pour daccompagnement pour déévelopper les velopper les 
synergies entre les diffsynergies entre les difféérents modes de transport : intermodalitrents modes de transport : intermodalitéé
(parkings, coordination avec les transports urbains,(parkings, coordination avec les transports urbains,……), politique ), politique 
tarifaire, billettique,tarifaire, billettique,……

•• ÉÉtudes sur les montages juridiques qui pourraient être envisagtudes sur les montages juridiques qui pourraient être envisagéés s 
pour la crpour la crééation dation d’’une offre ferroviaire interopune offre ferroviaire interopéérablerable

•• ÉÉtudes sur les montages financiers pour les investissementstudes sur les montages financiers pour les investissements
•• Propositions pour les caractPropositions pour les caractééristiques des matristiques des matéériels roulants riels roulants 

appropriappropriéés pour des services interops pour des services interopéérables rables 
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ETUDES ET PROPOSITIONS (2)ETUDES ET PROPOSITIONS (2)
•• Les Les éétudes ont fait ltudes ont fait l’’objet dobjet d’’un appel dun appel d’’offres europoffres europééen, sous en, sous 

mamaîîtrise dtrise d’’ouvrage de la Rouvrage de la Réégion Provencegion Provence--AlpesAlpes--Côte dCôte d’’Azur, Azur, 
en en éétroite association avec la Rtroite association avec la Réégion Ligurie ;gion Ligurie ;

•• Le marchLe marchéé a a ééttéé attribuattribuéé au groupement entre au groupement entre SystraSystra, soci, sociééttéé
spspéécialiscialiséée dans le dans l’’ingingéénierie ferroviaire, et JLR, spnierie ferroviaire, et JLR, spéécialiscialiséée e 
dans les dans les éétudes de trafic ;tudes de trafic ;

•• La partie spLa partie spéécifique cifique àà la Principautla Principautéé de Monaco fait lde Monaco fait l’’objet objet 
dd’’un accord entre celleun accord entre celle--ci et ci et SystraSystra permettant notamment permettant notamment 
dd’’intintéégrer dans lgrer dans l’é’étude gtude géénnéérale les aspects sprale les aspects spéécifiques cifiques àà la la 
PrincipautPrincipautéé, hors projet Interreg, hors projet Interreg
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Etudes dEtudes d’’amaméélioration de la desserte lioration de la desserte 
ferroviaireferroviaire

•• Une premiUne premièère phase de diagnostic de lre phase de diagnostic de l’’offre de offre de 
transport et des dtransport et des dééplacements a placements a ééttéé complcomplééttéée;e;

•• Une deuxiUne deuxièème phase est en cours pour la dme phase est en cours pour la dééfinition finition 
du service ferroviaire et du matdu service ferroviaire et du matéériel roulant.riel roulant.

•• => les principaux r=> les principaux réésultats sont rappelsultats sont rappeléés cis ci--dessousdessous
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VentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimiglia

San RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan Remo

Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.

AlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbenga

SavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavona

CannesCannesCannesCannesCannesCannesCannesCannesCannes

Nice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-Ville

Monaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-Car

Densité de population
nombre d'habitants / km²

plus de 1 000
500 - 1 000
100 - 500
moins de 100

Une continuitUne continuitéé de lde l’’urbanisation sur le littoral franurbanisation sur le littoral franççais et italien, ais et italien, 
propice propice àà ll’’utilisation des transports ferroviairesutilisation des transports ferroviaires

VentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimigliaVentimiglia

San RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan RemoSan Remo

Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.Imperia Porto M.

AlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbengaAlbenga

SavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavonaSavona

CannesCannesCannesCannesCannesCannesCannesCannesCannes

Nice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-VilleNice-Ville

Monaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-CarMonaco-Monte-Car

Densité d'emplois
nombre d'emplois / km²

plus de 1 000
500 - 1 000
100 - 500
moins de 100

=> 180 km de ligne, dans une aire d’étude qui compte :

• 1,5M de personnes (1M en France, 0,5M en Italie) 

• 663 000 emplois (383 000 en France, 280 000 en Italie)



LL’’opportunitopportunitéé de sde s’’appuyer sur des grands projets appuyer sur des grands projets 
dd’’infrastructure prinfrastructure préévus de part et dvus de part et d’’autre de la frontiautre de la frontièèrere

–– Raddoppio VentimigliaRaddoppio Ventimiglia--Genova 2014Genova 2014

–– Cadencement et 3Cadencement et 3èèmeme voie Antibes voie Antibes -- Nice Nice 
2012/20202012/2020

–– AmAméélioration capacitlioration capacitéé du ndu nœœud ferroviaire ud ferroviaire 
ggéénoisnois

–– LGV PACALGV PACA

–– Plusieurs TCSP desservant les gares franPlusieurs TCSP desservant les gares franççaises: aises: 
Nice, Cannes, Nice, Cannes, ……
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32
Offre de 

transport

Contexte 

territorial

Demande de 

transport 

Pistes de 

scénarios 

� Plus de 1,2 millions de déplacements pendulaires pour motif de 

travail ou études au sein de la zone d’étude (de Cannes à Gênes)

Demande de 

transport

La demande de transport - déplacements pendulaires

� Les échanges France � Italie sont orientés vers la France

� 3100 déplacements vers la France et 3500 vers Monaco

� 250 vers l’Italie
� (les destinations françaises et italiennes ne sont pas connues)

Domicile - Travail Domicile - Etudes

750 000 déplacements 437 000 déplacements

693 000 internes à la zone d'étude,             

la différence vers Marseille, Paris…

360 000 internes à la zone d'étude,              

la différence vers Turin, Milan...

52% en France, entre Cannes et Menton         

y compris Monaco

60% en France, entre Cannes et Menton           

y compris Monaco

190 000 (25%) entre zones de chalandises, 

les 3/4 en France

60 000 (16%) entre zones de chalandises, 

les 3/4 en France

Potentiel ferroviaire



Correspondances en gare de Vintimille

43%

11%

13%

27%

6%

train terminus sans correspondance

correspondance ratée (entre 0 et -10')

correspondance très courte (<5min)

correspondance de 5 à 20 minutes

train passant

Une rupture de charge pUne rupture de charge péénalisante nalisante àà VentimigliaVentimiglia

–– 68 terminus en provenance de la France, 51 terminus en provenanc68 terminus en provenance de la France, 51 terminus en provenance de d’’ItalieItalie

–– 8 trains passants (Nice8 trains passants (Nice--Italie) Italie) 

–– 31 correspondances trop courtes ou 31 correspondances trop courtes ou «« ratratééeses »»

–– 55 trains sans correspondance55 trains sans correspondance

- Une forte irrégularité du service, des temps de parcours longs par le fer
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Les enjeux du projet LI. RI. CA. Les enjeux du projet LI. RI. CA. 

��AmAméélioration du servicelioration du service pour les usagers transfrontalierspour les usagers transfrontaliers

��RRééduction de la congestion routiduction de la congestion routièèrere àà la frontila frontièère et sur les zones re et sur les zones 
urbanisurbaniséées de la bande littoralees de la bande littorale

-- Trafic transfrontalier actuel par la route : 40 000 Trafic transfrontalier actuel par la route : 40 000 àà 50 000 d50 000 dééplacements /jour placements /jour 

��DDééveloppement des veloppement des ééchanges transfrontalierschanges transfrontaliers ddûû àà ll’’amaméélioration des lioration des 
services de transport : services de transport : excursions excursions àà la journla journéée, voyageurs train + avion, e, voyageurs train + avion, ééchanges changes 
domiciledomicile--travailtravail……

-- Trafic transfrontalier actuel par le fer : 4 000 Trafic transfrontalier actuel par le fer : 4 000 àà 5 000 d5 000 dééplacements /jour placements /jour 
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Un service ferroviaire direct et plus rapide Un service ferroviaire direct et plus rapide 
pour les pour les ééchanges francochanges franco--italiensitaliens

��CrCrééation de missions ferroviaires sans rupture de charge entre ation de missions ferroviaires sans rupture de charge entre 
Cannes et Albenga / Cannes et Albenga / SavonaSavona, , 

��Gains de temps de 20 minutes pour toutes les missions Gains de temps de 20 minutes pour toutes les missions 
transfrontalitransfrontalièères interopres interopéérablesrables
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Offre de 

transport

Contexte 

territorial

Demande de 

transport 

Pistes de 

scénarios 

2012 – 2014 : Diamétralisation PACA-LIGURIE

Scénarios de Projet de desserte: 

ScScéénario 1nario 1 : un maximum de circulations (jusqu’à 24 allers-
retours par jour) sont des « passe-Vintimille » : missions Grasse –

Albenga, Cannes – Savona.

22 A/R jour de chaque côté de la frontière sont origine et destination 

Vintimille, ce qui facilitera la réalisation de correspondances optimisées 

et systématisées;

Scénario 2 : ce scénario comporte beaucoup moins de missions 
inter-opérées (16 A/R au lieu de 24). Le nombre de trains en 

correspondance est également moindre: 11 A/R. Et 8 A/R restent 

sans liaisons transfrontalières. Ce scénario n’est pas souhaitable à

terme, mais peut constituer une étape.

Matériel roulantPropositions de 

desserte

Demande de 

déplacements

Suite de 

l’étude
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transport 

Pistes de 

scénarios 

La situation de référence

Suppression de 4 gares

Cervo, Laigueglia, Ceriale, Loano

rabattues sur les gares de proximité par TC routier

127 000 déplacements ferroviaires en 2014 (+14%)

159 500 déplacements ferroviaires en 2025 (+44%) 

de Cannes à Gênes (y compris longue distance) :

• Au départ des gares de la zone d’étude

Entre Vintimille et Finale Ligure

2014 : 17 600   - 2025 : 19 500 voyages fer

Entre Cannes et  Menton 

2014 : 36 400   - 2025 : 40 800 voyages fer 

Trafics transfrontaliers

• route : 64 200 en 2014 & 81 000 en 2025 (A8+RN)

• fer : 6 370 en 2014 & 7 730 en 2025 

Domicile - travail : 38 - 32%  ����

Domicile – études : 2%           ����

Personnel – Prof. : 25 - 28%  ����

Touristiques : 7 - 9%      ����

Migrations touristiques : 25 - 32%  ����

part modale : 9%

part modale : 8,7%

Propositions de 

desserte

Demande de 

déplacements

Matériel roulant Suite de 

l’étude

2014

2025
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Demande de 

transport 

Pistes de 
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L’horizon 2014

Scénario 1

part modale : 13,1%

Scénario 2

part modale : 12,5%

Une hausse des déplacements  fer

Scénario 1  : + 20 800 voyages

Scénario 2 :  + 20 600 voyages

Au départ des gares de la zone étude

de 26 000 à 26 200 voyages

entre Vintimille et Finale Ligure

de 40 800 à 41 000 voyages

entre Cannes et  Menton

=> des scénarios peu contrastés

Scénario 1

���� échanges transfrontaliers

Monaco – San Remo – Taggia

���� déplacements pendulaires internes en 

zone dense : Nice – Monaco (+ 2500 / 3000 

voy.) ; vers Savone (+ 1000 / 2000 voy.)

Entre Taggia et Albenga, progression 

moins importante : zone moins dense Scénario 2 : un effet global moins important

Des échanges internes comparables

Hausse moins importante des échanges transfrontaliers

Propositions de 

desserte

Demande de 

déplacements

Matériel roulant Suite de 

l’étude
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L’horizon 2025

Scénario 1

part modale : 12,4%

Scénario 2

part modale : 11,8%

Une hausse des déplacements  fer

Scénario 1  : + 26 400 voyages

Scénario 2 :  + 25 600 voyages

Au départ des gares de la zone étude

de 28 800 à 26 600 voyages

entre Vintimille et Finale Ligure

de 45 800 à 45 400 voyages

entre Cannes et  Menton

=> des scénarios peu contrastés

=> une hausse + importante en France / 2014 

due à la hausse de population

Scénario 1

���� échanges transfrontaliers

Monaco – Menton – San Remo – Taggia

Le rôle majeur de Monaco

En France, une hausse de fréquentation de 

Nice à Menton

En Italie, une hausse segmentée :

- vers la frontière (+ 2500 à + 3000 voy)

- vers Savone (+ 1000 à + 2500 voy)

Scénario 2 : un effet global moins important

Maintien des échanges internes

Hausse moins importante des échanges transfrontaliers

Propositions de 

desserte

Demande de 

déplacements

Matériel roulant Suite de 

l’étude



Un matUn matéériel roulant interopriel roulant interopéérable rable àà ddééfinirfinir

��Les diffLes difféérences de courant drences de courant d’é’électrification entre la France et llectrification entre la France et l’’Italie Italie 
nnéécessitent dcessitent d’’un matun matéériel roulant riel roulant ééquipquipéé pour diffpour difféérentes rentes 
éélectrifications (25kV, 3kV, 1,5kV)lectrifications (25kV, 3kV, 1,5kV)

��Aucun des trains rAucun des trains réégionaux ngionaux n’é’étant actuellement prtant actuellement préévu pour ce type vu pour ce type 
dd’’exploitation, il faut identifier le matexploitation, il faut identifier le matéériel le plus adaptriel le plus adaptéé, parmi le , parmi le 
matmatéériel existant en France et en Italie (en cours)riel existant en France et en Italie (en cours)

Regione Liguria



Un matUn matéériel roulant interopriel roulant interopéérable rable àà ddééfinirfinir

Rame Vivalto à deux niveaux ?

TER 2N « Nouvelle Génération » ?

Regione Liguria
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Pistes de 
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LIRICA : montages organisationnels possibles  

Pilotage par les AO Pilotage par 
l’exploitation

2 exploitants :

Accord entre les 
exploitants

Exploitant unique: 

Filiale ou autre
Création d’un GEIE ou 

SEML  : 

AO Transfrontalière

AO 
Transfrontalière

Pas d’AO 
Transfrontalière

Convention de 
coopération entre les 

AO

Organise la liaison 
seule

Mise en cohérence 
des réseaux

Comité stratégiqueConvention de 
coopération 
Ligurie/PACA Choix des membres

Forme : éventuellement GEIE

Mode de décision

Montage 

organisationnel

Montage financier TarificationEnjeux 

ferroviaires


