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Depuis 2001, ce sont les compagnies bas-cout
qui génerent Pessentiel de la croissance sur le
marcheé intra-européen

Evolution des trafics passagers intra-européens (dom-+int)
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Le trafic aérien a été moins dynamique en
France qu’ailleurs en Europe depuis 10 ans

L’Espagne et
I'ltalie, avec le
RU n’ont
pratiquement
pas soufferts
apres 2001

L’Espagne
nous a doublé
et I'ltalie se
rapproche
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La chute du trafic domestique est une des
causes de la moindre croissance du marcheé
aeroportuaire francais

Evolution en indice du trafic passager sur la métropole 1980-2006
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Le trafic domestique ne représente plus
que 17% du trafic de passagers aériens...

Millions de passagers

Evolution des flux aériens de passagers touchant la métropole (s oceanie)
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.t 1.5% du trafic tous modes en France

2006
Marcheé intérieur total = 869 Mds PKT
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Comparaison avec les autres pays
europeéeens

Evolution du trafic aérien de passagers sur les marchés domestiques
2004-2005

Espagne 14.5%
Allemagne 6.4%
Royaume-Uni 5.2%
Suede 3.8%
ltalie 2.8%

France 1.3%

k)

Source : DGAC, Eurostat, CAA, Aena, estimations BIPE
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En dehors de Peffet TGV, 2 autres
raisons expliquent ce résultat

¢ | a disparition d’Air Lib et d’Air Littoral
¢ | e moindre développement des compagnies low-cost

Situation en 2005
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© BIPE 2007 Réunion RFF Nice 30-5-07 10



Le trafic radial a eté le plus toucheé

Evolution en volume du trafic passager domestique 1986-2006
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Depuis 2001, les compagnies traditionnelles
ont fait beaucoup d’efforts pour réduire ’écart
avec les compagnies low-cost

Réduction de couts unitaires hors effet remplissage entre 2001-2004
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Ces réductions de coluts ont eté accompagnées
d’une augmentation significative des taux de
remplissage

Evolution 2001-2005 du taux de remplissage intra-Europe des compagnies AEA
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Conséquence : toute Pindustrie augmente sa
productivité en reduisant ses colts (c’est un
leitmotiv!)

Cout par SKO, en € cents

Segment intra-européen de 800 km
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Un potentiel de croissance important existe
encore sur le marché intra-européen mais peu
sur le marché domestique francais tant que Air

France maintiendra son controle
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Evolution de Pactiviteée sur les 3 aéroports
de la region PACA

i pax Trafic total de passagers
12

10 | Nice

6 | .
/\/ = Marseille

===Toulon

e B

O I I I I I I I I I I I I I I I I
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Réunion RFF Nice 30-5-07 Source : DGAC 17



Le TGV a pris un peu plus de 60% du
marche IDF-PACA

Evolution des trafics passagers IDF-PACA du TGV et de I'Aérien
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Evolution des liaisons avec Paris sur les
3 aéeroports de la region PACA
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La liaison Paris-Marseille a perdu 1 M de
passagers mais Air France assez peu?
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Air France s’est adaptée en profitant de Ia
disparition d’Air Lib et d’easyJet et ensuite en
réduisant surtout la taille des avions

Evolution des fréquences quotidiennes sur Paris
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Malgré une chute significative en 2002 et 2003,
Nice s’en est mieux sorti que la moyenne

Evolutions compareée des trafics passagers avec Orly
en indice
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Avec la disparition d’Air Lib, la fréquence a
aussi été réduite sur Nice-Paris au profit d’Air

France
Evolution des fréquences quotidiennes sur Paris
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EasyJet n’a pas remplacée AOM + Air Lib
a Nice. Air France a renforceé sa position

Evolution du trafic passagers par acteurs sur Paris
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Situation estimée en 2005

Nbre de passagers
Point a Point
En milliers

IDF-Nice Air 2 554 61%
Fer 1 649 39%
IDF-Toulon Air 371 27%
Fer 1 027 73%
K
BIPE
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Les scénarios de LGV PACA

L Toulon-Paris m

Référence 3 h 51 5h 33
Option 1 axe en

5020 3 h20 4 h 05
Option 2 axes en

5020 3 h05 3 h40
Option 3 axes en 3h20 3h35
2020
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Principaux impacts attendus sur les aéroports
en 2020 en passagers reporteés sur le TGV
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Quelle sera la réaction des 2 acteurs sur
Nice ?

® Dans le pire des cas (-1 Million de passagers), plusieurs
scenarios sont possibles, nous présentons 2 scenarios parmi
d’autres :
» 1. easydet jette I'éponge = -20% de réduction de l'offre et Air

France adapte la taille de ses avions sans toucher a la
fréequence

» 2. easydet se maintient, Air France peut réduire 'offre de 20%
en supprimant 10% de sa fréquence et en n'utilisant que ses
A319

» Beaucoup d'options existent

Réunion RFF Nice 30-5-07
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Evolution de Pintermodalité air/fer a

Roissy

 smetesr sessresd | oos

% de pax arrivés par le train

de province (sur total pax) 7.9% 6,1%
% de pax arrivés par le train
2 1,2% 1%
de I'étranger (sur total pax)
Total part du train 9.10% 7.10% 5%
Nb de pax arrivés par train 1 645 000 1 635 000
de province
Nb de pax arrivés par train 250 000 268 000
de I'étranger
Total Nb de pax train 1 895 000 1 903 000 2 400 000
Source : ADP
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Evolution du trafic intermodal dans la gare TGV
de Roissy et de Lyon en nombre de passagers

Roissy 900 000 1 600 000 1 800 000
Lyon 28 000 32 000
Part du total Roissy 2.1% 3.3% 3.3%
Part du total Lyon 0.5% 0.5%

BIPE Source : DGAC
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Les grandes caracteristiques des
voyageurs intermodaux a Roissy

® Durée moyenne du trajet TGV =2 h 15

¢ Origines/destinations majoritairement Long-Courrier (durée
moyenne du vol 7 h 15) = 60% du total

® 45% des passagers régionaux en correspondance a Roissy
utilisent le TGV, 55% l'avion

® Premiere raison de l'utilisation du TGV = absence de relation
aerienne sur Roissy

» Pour ceux qui ont le choix, c’est le colt et ensuite le gain de
temps qui priment

® 92% des passagers sont satisfaits du produit

Réunion RFF Nice 30-5-07
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La desserte TGV a Roissy représente un
reseau de 55 a 60 destinations

Principales destinations Nbre de TGV/jour en 2005

Lille 22
Lyon

Bruxelles
Marseille
Valence
Tours
Bordeaux
Le Mans
Poitiers
Rennes

w A OO oo oo L

Montpellier

BIPE Source : SNCF
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Intermodaliteé air/fer : que peut-on en
attendre a Nice et/ou Marseille?

¢ Probablement uniguement du trafic intra-régional

® Peu de chance de voir se développer un trafic significatif
inter-régional de pré/post acheminement aérien sur Nice
et/ou Marseille par TGV

Réunion RFF Nice 30-5-07 34
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