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Etude d’optimisation du projet de 4eme voie a V200 &R



Introduction

Suite & I’expertise des scénarios congus par BG dans la traversée de Marseille, et sur la base des études confiées par RFF au Cimed concernant I’utilisation d’une 4°™ voie dans la vallée de I’Huveaune, Egis Rail a procédé & une
recherche d’optimisation de la variante a V 200 km/h dont les résultats sont joints dans la planche suivante.

La principale optimisation d’Egis Rail consiste a proposer un tracé dans le secteur de la Barrasse plus proche de la plate-forme actuelle (en mettant une courbe Ia ol le Cimed prévoyait un alignement droit), en prenant comme
hypothése que le SIF proposé par le Cimed pouvait étre simplifié : Egis Rail supprime des liaisons voies extérieure <> voies intérieures entre les gares de la Barrasse et de la Penne sur Huveaune. La suppression de ces appareils de
voies (qui sont normalement implantés en alignements droits) permet effectivement d’inscrire un tracé en courbe mois décalé de la plate-forme actuelle (cf rapport d’étude du CIMED au B-3.1.3.3.2 vallée de I'Huveaune et le plan

joint illustrant I’optimisation d’Egis Rail).
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