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Développement, Environnement Provence Azur avec le Rail et le Train

L’Association DEPART défend le développement du réseau ferroviaire en Région Sud
afin de proposer une alternative propre aux habitants pour se déplacer et sortir de la
dépendance au tout voiture. Elle a ainsi défendu a de nombreuses reprises le projet
LNPCA!, et les aménagements sur le réseau classique qui permettront de mettre en
service un véritable RER azuréen. Ces investissements s’inscrivent en partie dans le
territoire du SCOT? Ouest 06.

C’est pourquoi nous sommes satisfaits que le volet transport du PADD?® et du DOO*
prennent en compte la LNPCA, en terme d’emprises a réserver pour le projet,
I'intermodalité autour des gares, et notamment la nouvelle gare TER/TGV de Cannes
la Bocca. La phase 2 du projet LNPCA, sur laquelle s’est tenue une concertation par
SNCF Réseau en 2019, prévoit des aménagements sur le réseau existant, et
notamment

Notre Association s’est mobilisée pour que cet investissement tres
important soit retenu, car il permet de fluidifier les circulations ferroviaires autour de
cette bifurcation, sans quoi le RER azuréen ne peut exister. Ce RER inclut
naturellement la ligne Cannes Grasse, en continuité avec la ligne littorale pour offrir

. La trés grande majorité des usagers de la ligne Cannes
Grasse font des déplacements au moins jusqu’a Cannes centre et au dela, toute
rupture de charge, allongement du trajet et dégradation du confort serait
particulierement préjudiciable.

Nous avons d‘ailleurs été suivis par
les autorités, puisque |'ensemble
des acteurs et collectivités
territoriales du COTER®> 06 de la
LNPCA, ont approuvé la
dénivellation de la bifurcation de
Cannes Grasse.

Ceci a méme été confirmé au plus
haut niveau dans la récente
Décision Ministérielle du 23 Juin
2020 tel que reproduit ci-contre un
extrait.

Je confirme les fonctionnalités el les oparations constitutives du projel des phases 1 et 2
de la LNPCA, telles gu'elles ont été validées par le comité de pilotage du 22 novembre 2019 et
qu'alles ont 2te pressntees dans ce dossier ministenal. Les amenagemsnis retenus par sectesur
geographigue sont donc les suivants :

Secteur des Alpes Maritimes

En phase 1

La réalisation de la gare TGV de Nice Aéroport a 4 voies & quai, qui sera aménagée sur le site de
la future halte TER de Nice Saint-Augustin, dont la mise en service est prévue fin 2021, en
reservani un espace pour deux voies supplemeantaires.

En phase 2

Les aménagements entre Cannes et Nice de la navetie azuréenne !

« Lacréalion de voies supplementzires de ramisage en gare de Nice Saint-Roch
« lamznagement de 2 voles & qual supplémentaires en gare ce Nica Vile et 'adaptation du

plan de voles ;
s Jacréation de 4 vaiss A4 quai an gare de Cagnes Centre ot 4 Antibes -
* la dénivellation de la bifurcation de |z ligne Cannes-Grasse par passage en lerrisr d'une

yole de 13 liane Marselle-Vintimills

» |a raalisation d'une gare TER & 4 voies a guai avec origine-terminus sur le site de Cannes
Marchandises au droit du batiment « SICASIL », ainsi que la reconfiguration des
installations de remisage TER.

L LNPCA : Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur (entre Marseille et Nice)
2 SCOT : Schéma de Cohérence Territoriale. Le SCOT Ouest 06 couvre les agglos de Cannes et

Grasse

3 PADD : Projet d’Aménagement et de Développement Durables
4 DOO : Document d’Orientations et d’Objectifs
> COTER : Comité territorial (instance de dialogue départemental du projet LNPCA)
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DECISION MINISTERIELLE LNPCA : ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE
DES PHASES 1 ET 2 ET ETUDES CONCERNANT LES PHASES 3 ET 4
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* Hors enquéte publique

Aussi, nous sommes particulierement inquiets a la lecture des paragraphes suivants
du SCOT, qui sont totalement contradictoire avec ces orientations :

En page 24 du PADD s’agissant de
I'axe structurant Cannes Grasse, il
est dit que la voie ferré deviendrait
un tram-train. La vocation de la voie
ferré a terme ne peut pas étre celle
dun tram train, mais d’étre
pleinement  intégrée au  RER
azuréen, de capacité supérieure.

En page 82 du DOO, il est indiqué
que la ligne Cannes Grasse devrait
étre détachée de la desserte plus
longue vers Nice. Le RER azuréen
prévoit au contraire lintégration
totale de la ligne Cannes Grasse,
sans détachement, afin d’offrir une
continuité entre toutes les gares de
la ligne Cannes Grasse avec la gare
de Cannes Centre et toutes les
autres gares du littoral avec un
cadencement aux 30 minutes dans

L Accentuer I'offre de mobilité Nord-Sud et coupler au sein de
chaque Pdle d'Echange Multimodal les deux lignes de Bus a
Haut Miveau de Service ainsi que le cadencement de la voie

errée Lannes-Grasse qul a vocation a terme, a prendre une
configuration de Tram-Train.

Le 5CoT "Quest appuie la réalisation de la future Ligne Nouvelle
Provence Cote d'Azur avec la réalisation d'une nouvelle grande
gare voyageurs dans le secteur de Cannes Grand-Ouest. Ce
point daccés majeur au réseau ferré national est un levier
important de la dynamique de renouvellement enclenchée
sur le Grand-Ouest de Cannes. C'est aussi un nouveau nceud
ferroviaire dans I'Quest des Alpes-Maritimes avec :

la voie ferrée wvers

* son interconnexion wvoulue avec

Grasse dont le cadencement doit monter en charge en se
transformant en une ligne & pa

entiére entre Cannes et
gUE VErS NICE [pu

un premier temps, qui aura naturellement vocation a progresser quand les
équipements de la ligne Cannes Grasse (actuellement en voie unique) le

permettront.
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Nous voulons croire que ces paragraphes du volumineux SCOT sont anciens et n‘ont
pas été réactualisés avec les derniéres évolutions du projet LNPCA.

En tout état de cause,

. Les
cartes doivent aussi étre corrigées s’agissant de I'ancienne gare de Cannes La Bocca,
puisque celle-ci est prévu d’étre déplacée des la phase 2 du projet LNPCA sur le futur
emplacement de la nouvelle gare TGV, au droit du SICASIL.

Nous profitons également de cette observation au SCOT Ouest 06 pour rappeler que
I’Association DEPART demande

dans un horizon raisonnable (engagement des travaux ). Le
SCOT Ouest 06 doit appuyer plus fortement cette demande d’accélération afin de
mieux anticiper l'inscription de la LNPCA et de ses aménagements sur le territoire et
tirer partie au plus vite de tous ses bénéfices en terme d’aménagement du territoire et
d’organisation de lI'espace, de report modal vers les transports propres dont le train et
de diminution des pollutions.

Pour I’Association,
Rémi QUINTON, vice président de DEPART
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